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1 JOHDANTO

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan kadut on
suunniteltava ja rakennettava ymparistoonsa
soveltuviksi seka tayttamadan toimivuuden, tur-
vallisuuden ja viihtyisyyden vaatimukset. Van-
taan katutilan mitoitus ja laatu -ohjeen tarkoitus
on muodostaa asemakaavatyon ja katusuunnit-
telun yhteensovittamiseksi ohjeet katujen mitoi-
tuksesta seka suosituksia kaytettavasta laatuta-
sosta ja laatuun liittyvista osatekijoista.

Vantaalla kaytossa olleet tyyppipoikkileik-
kaukset katusuunnittelua varten ovat olleet uu-
distamisen tarpeessa. Samalla ohjetta on ollut
tarpeen laajentaa koskemaan mitoituksen li-
saksi muita katutilaan vaikuttavia osatekijoita.
Ohje kohdistuu uusille rakennettaville katualu-
eille. Vanhoilla alueilla ohjetta voidaan hyodyn-
tda vain soveltaen. Kaupunkikuvallisesti erityi-
set paikat, kuten historialliset kohteet, on aina
suunniteltava erikseen ottaen huomioon alueen
lahtokohdat.

Kaupunkisuunnittelussa tapahtuva kehitys,
kuten yleiskaavan 2008-2018 mukainen aluei-
den tiivistaminen ja tdydennysrakentaminen,
muuttavat katutilaan kohdistuvia tarpeita. Ylei-
sesti voidaan todeta, etta asuinalueiden tiivis-
tyminen, lilkenteen kasvu ja kunnallisteknisten
putkistojen maaran lisadantyminen aiheuttavat
yhdessa tilanahtautta seka paikoin esimerkiksi
pysakointi- ja liikenneturvallisuusongelmia. Ka-
tutilan kasvattaminen ei kuitenkaan ole nykyi-
sessa kaupunkisuunnittelussa vastaus haastee-
seen, vaan tavoitteena on optimoida katutilan
mitoitus vastaamaan siihen kuuluvia toimintoja
ja tarpeita.

Katuympadriston kaupunkikuvallisia ominais-
piirteita seka laatutasoa maaritelldaan useissa eri
asiakirjoissa, kuten asemakaavoissa, niihin liitty-
vissd lahiymparistosuunnitelmissa, maankdyton
sopimuksissa seka varsinaisissa katualueeseen

liittyvissa suunnitelmissa. Kadun eri osatekijoi-
den seka katua rajaavan rakentamisen yhteen-
sovittamisella on oleellinen merkitys viihtyisan
katutilan muodostumisessa. Tassa selvityksessa
keskitytadan ennen muuta katutilaan, jolloin tar-
koitetaan asemakaavassa varattavaa katualuet-
ta tilallisena ja teknisena alueena. Ohje kohdis-
tuu katualueeseen liittyviin osatekijoihin, kuten
liikenteelliseen mitoitukseen, kadunkalusteisiin,
valaistukseen, katuvihredan ja ndiden yllapi-
toon.

Katutilaan liittyvat paallysrakenteen alai-
set tekniset rakenteet (hulevedet, kaukolam-
po, sahkdjohdot, tietotekniset kaapelit jne.) on
otettu mukaan selvitykseen erityisesti katutilan
mitoituksen osalta. Tulevaisuudessa entista kes-
keisempdan asemaan kaduilla noussee huleve-
sien luonnonmukainen kasittely, jonka pilotti-
hankkeita on jo tehty Vantaallakin. Hulevesien
luonnonmukaista kasittelya katutilassa on sel-
vitetty tamankin tyon yhteydessa. Hulevesien
hallinta on kuitenkin kokonaisuus, jossa katu-
alueet ovat vain yksi osa. Taman vuoksi huleve-
sien kasittely kokonaisuudessaan ja myos sen
vaikutukset katutilaan tullaan ohjeistamaan
erillisessa raportissa. Jatkoselvityksia ja tarken-
tavia ohjeita tarvitaan liséksi pikaisesti ainakin
seuraavilta osa-alueilta: polkupyoraliikenteen
jarjestelyt, kadunvarsipysakdinti ja ns. shared
space -ratkaisut.

Tama selvitys on laadittu vuosien 2008-2010
aikana.Vantaan katutilan Mitoitus ja laatu -ohje
on tehty Kuntatekniikan keskuksen toimeksian-
nosta. Tyon ohjaukseen ovat osallistuneet liiken-
nesuunnittelun, viheralueiden suunnittelun, ka-
tutekniikan, ymparistotuotannon kadunpidon
seka kaupunkisuunnittelun asiantuntijat. Lisaksi
tyota ovat kommentoineet mm. Vantaan Ener-
gian ja Vantaan Vesi Oy:n edustajat.
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Selvityksen laadintaa ohjanneen tyoryhman
puheenjohtajana on toiminut Pirjo Siren. Tyo-
ryhman jasenia ovat olleet Keijo Ikonen, Timo
Kallaluoto, Usko Koponen, Noora Koskivaara, Pir-
jo Kosonen, Ulla Loukkaanhuhta, Hillevi Malm,
Seppo Niva, Risto Ollila, Anitta Pentinmikko, Jor-
ma Ranta, Jaana Virtanen seka Henry Westlin.
WSP Finland Oy:ssa tyon projektipaallikko on ol-
lut Arto Kaituri. Lisaksi tydhon ovat osallistuneet
Riikka Kallio (liikennesuunnittelu), Pia Salmi (ka-
dunkalusteet ja valaistus), Topi Tiihonen ja Lauri
Harilainen (hulevedet), Kari Ahonen (kunnallis-
tekniikka), Kalle Toiskallio (ryhmahaastattelut),
Jari Aaltonen (inventoinnit) seka Pirjetta Atva
(raportin taitto).




2 TYON VAIHEET

2.1 Ryhmahaastattelut

Selvitysty® kdynnistyi syksylla 2008 Iahtoaineis-
ton kerdamiselld, jonka jalkeen aloitettiin ryh-
mahaastattelut. Niissa kuultiin mahdollisimman
laajasti Kuntatekniikan keskuksen ja kaupunki-
suunnittelun eri alojen ammattilaisia. Ryhma-
haastatteluita jarjestettiin nelja: yksi jokaiselta
kolmelta suuralueelta siten, etta alueelta olivat
edustettuina kaavoitus, lilkennesuunnittelu, ka-
tusuunnittelu ja vesihuolto seka erillinen ryh-
ma ympadristosta ja yllapidosta. Ryhmat olivat:
Lannen ryhma (haastattelu pidettiin 3.12.2008),
Ymparisto ja yllapito (3.12.2008), Tikkurilan ryh-
ma (8.12.2008) seka Idén ryhma (9.12.2008). Oh-
jausryhmaan kuuluneiden jasenten lisaksi haas-
tatteluihin kutsuttiin Erkki Ldng, Jarmo Pajunen,
Pentti Nieminen, Pirjo Kosonen, Hanna Keski-
nen, Ossi Pakarinen ja Pekka Haasanen.

Ryhmadhaastattelujen osallistujat (tausta-
joukkoineen) kerasivat ennakkotehtavana esi-
merkkeja Vantaalla sijaitsevista onnistuneista ja
vdhemman onnistuneista katutiloista. Tavoittee-
na oli, etta kyseiset kohteet edustaisivat eri ka-
tutyyppeja mahdollisimman erilaisilla alueilla.
Itse haastatteluissa keskusteltiin laajasti katu-
tilan ominaisuuksista, seka pohdittiin kriteere-
ja, jotka tekevat katutilan ratkaisusta onnistu-
neita. Nama keskustelut auttoivat valitsemaan
inventoitavat esimerkkikohteet, seka selvittivat
kriteereja, jotka ovat oleellisia katutilan muo-
dostumisessa. Tilaisuuden osallistujat antoivat
valitsemistaan esimerkkikohteista kuvaavia va-
paamuotoisia luonnehdintoja, joista osa loytyy
inventointikorteista.

Ryhmahaastatteluissa keskustelua kaytiin hy-
vin monenlaisista katutiloihin liittyvista asioista.
Ensimmadinen havainto oli se tosiasia, etta ka-
duista puhutaan, ja niita luokitellaan kaupungin
sisdllakin usein omien ldhtokohtien mukaisesti.
Monessa ryhmadssa keskustelua herattivat katu-
tilan riittava leveys eri liikennemuotoihin liitty-
en, yllapidon edellyttama tyotila seka toisaalta
katutilan minimointi hyvan kaupunkitilan luo-
miseksi. Haastattelujen keskeisimpia tuloksia
olivat kadun leveyden optimoinnin merkitys,
liikenteellisen toimivuuden ja turvallisuuden
vaatimukset, selkedsti rajatun kaupunkitilan
arvot ja siihen liittyen rajaamiseen haasteet,
koko elinkaaren huomioiminen kadun suunnit-
telussa ja rakentamisessa, yllapidon asema on-
nistuneessa katutilassa, yllapidon vaatimusten
parempi huomioon ottaminen jo suunnittelu-
vaiheessa sekd runsaan katuvihrean tarkeys on-
nistuneessa katutilassa.
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2.2 Nykyisten katutilojen
inventointi

Tyon aikana konsultti teki yhdessa tilaajan kans-
savalittujen kahdenkymmenen katutilakohteen
maastoinventoinnit, joista saatu tieto tallen-
nettiin inventointikortteihin (liite 1). Maastossa
mitattiin katutilan poikkileikkaus, katutilan eri
osien mitat seka arvioitiin katutilan laatuun vai-
kuttavia tekijoita. Toukokuussa 2009 kaupunki
kuvasi valitut kohteet, ja saadut valokuvat liitet-
tiin inventointikortteihin. Tyon tueksi kerattiin
kaupungin arkistosta kyseisista kohteista katu-
suunnitelmapiirustukset. Ne ovat taman ohjeen
sahkoista liitemateriaalia. Kyseisten katusuunni-
telmien suunnitelmanumerot on esitetty inven-
tointikorteissa.

2.3 Katutilaohjeen
laatiminen

Vantaan katutilojen suunnitteluohje on muo-
dostunut ohjausryhman tyon tuloksena seka
hyodyntden Vantaalla kdytdssa olevia aikaisem-
pia ohjeita, selvityksia ja kaytantoja. Lahtotietoi-
na on kdytetty valtakunnallisia ohjeita seka ryh-
mahaastattelujen ja Vantaalla tehtyjen katutilan
inventointien antamia tuloksia. Lisdksi on haas-
tateltu eri osa-alueisiin ja aihepiireihin liittyvia
asiantuntijoita.

Tyon ohjausryhma on kokoontunut kuusi ker-
taa. Taman lisdaksi on pidetty erillinen liikenne-
tekniseen mitoitukseen keskittynyt tapaaminen
liikennesuunnittelijoiden kanssa sekd hulevesi-
en kasittelyyn liittyvia tapaamisia. Tyon aikana
kahdesti ovat kokoontuneet Vantaan kaupun-
gin Ymparisto ja ylldpito -ryhma sekd Kunta-
tekniikan johtoryhma. Ndissa tapaamisissa on
esitelty katutilaohjeen edistymista. Ryhmissa
annettu palaute on toimitettu ohjeen laatijoi-
den tietoon.

Kesdkuussa 2009 tyota esiteltiin luonnokse-
na Kaupunkisuunnittelulautakunnan jaostolle,
jossa tyosta saatiin positiivista palautetta. Mo-
niin laadullisiin periaatteisiin, kuten luonnonki-
visiin reunakiviin, saatiin alustavat hyvaksynnat.
Erityisesti lautakunnassa keskusteltiin Vantaal-
le ominaisista katutilan mitoituksista, uusista
luonnonmukaisista hulevesien kasittelytavois-
ta, laadukkaan rakentamisen ja yllapidon merki-
tyksesta kadun elinkaareen ja kestavyyteen seka
katutilan vehreyden tarkeydesta.
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3 KATUTILOJEN SUUNNITTELU

3.1 Lahtékohdat ja
laadulliset tavoitteet

Katutilojen suunnittelun haasteita on Vantaalla
useita. Kasvava liilkennemaara aiheuttaa mm. py-
sakointi-ja lilkkenneturvallisuusongelmia. Kadun
rakentamisessa kaytettavien materiaalien elin-
kaareen ja yllapidettavyyteen on kiinnitettava
entistd enemman huomiota. Rakentamiskustan-
nusiltaan halvin ratkaisu ei ole koko elinkaaren
kannalta valttamatta edullisinta. Yllapidon on-
nistumiseksi sen resurssien ja kdytantojen en-
tista parempi huomioon ottaminen on tehtdva
jo suunnitteluvaiheessa. Esimerkiksi koneelli-
sen hoidon tilantarve on otettava suunnitel-
missa huomioon. Kadulle sijoitettavat kaapeli-,
viemadri- ja johtovaraukset ovat voimakkaasti
kasvaneet viime aikoina, ja niiden sovittami-
nen yhteen mm. katuvihredn kanssa on haas-
tavaa. Katualueiden hulevesien hallinnassa on
tarpeen varautua tulevaisuudessa myos luon-
nonmukaiseen kasittelyyn. Valtakunnallisena-
kin ulkotilojen kehittamisen tavoitteena on es-
teettomyyden lisadminen, mika edellyttaa uusia
tyyppipiirustuksia seka toimintatapojen kehit-
tamista.

Kaupunkirakenteellisesti katutilat sijaitsevat
Vantaalla hyvin erilaisissa ymparistdissa. Tyy-
pillista on, ettd yhden vahankin pidemman ka-
dun katutila vaihtelee suuresti.Yleisesti voidaan
kuitenkin todeta, etta katutilat ovat monin pai-
koin leveitd, ja ne rajautuvat huonosti ympadris-
tostaan. Paa- ja kokoojakaduilla on tonttien ja
kevyen liikenteen vdylien vilissa valja tilavaraus.
Toisaalta paikoin on myds tilanahtautta, jolloin
katutiloihin on vaikea sovittaa kaupunkikuvalle
tarkeita tekijoita, kuten puukujia. Nykyisilla ka-

duilla nakee usein, etta niille istutettujen pui-
den kasvualustojen tilavuudet ovat liian pienia,
jolloin puun kasvu on hidasta, tai sitd ei tapah-
du lainkaan. My6s kaukolampoéputkien, maan-
alaisten johtojen ja kaapelien sijoittuminen seka
valaistuksen tavoitteet on usein tarkennettava
tapauskohtaisesti ja osana laajempaa kokonai-
suutta.

Uusilla alueilla maankaytén suunnittelu on
keskeisessda asemassa luotaessa laadukkai-
ta katutiloja. Katutila kuuluu aina olennaisesti
ymparistéonsa, vaikka katutila on kaavassaoma
alueensa, ja siten oma hallinnollinen kokonai-
suutensa. Jo kaavoitustyon yhteydessa on tar-
ked tuntea mahdollisimman hyvin liikenteelliset,
kaupunkikuvalliset ja kunnallisteknisen verkos-
ton toimintaan liittyvat Iahtékohdat. Samoin
suunnittelussa on otettava huomioon olemassa
oleva kasvillisuus ja muut ympariston asettamat
reunaehdot. Esimerkiksi maastonmuodot ovat
tarkead lahtokohta sovitettaessa kadun tasaus ja
linjaus luonteviksi. Laadukkaat ja huolellisesti
suunnitellut katutilan yksityiskohdat ovat olen-
naisia luotaessa kaupunginosan mielikuvaa.

Liikennesuunnittelun osalta keskeista on [0y-
taa riittava ja turvallisuutta edistava katupoik-
kileikkaus, mahdollistaa hyvat joukkoliikenne-
ratkaisut ja pysakointijarjestelyt sekd kattava
kevyen liikenteen verkosto. Liikenteellista tar-
kastelua tehtdessa on otettava huomioon, etta
liikkuminen ei valttamatta koske vain katualuet-
ta, vaan esimerkiksi kavelijat ja pyorailijat voivat
liikkua vain alueen poikki. Néama kaksi "kevyttd”
liikennemuotoa on myos hyva tiedostaa entis-
ta selkedmmin omina kokonaisuuksinaan. Nii-
denturvallisuutta lisddvat toimenpiteet on usein
ratkaistava tapauskohtaisesti. Samoin tapaus-
kohtaisia ovat meluesteet, joita tullaan toden-




nakoisesti rakentamaan jatkossa yha enemman
erityisesti padkatujen varsille.

Yllapito on tarkeassa osassa mitoituksen, ma-
teriaalien ja kasvillisuuden valinnan osalta. Eri
katutilan osat, kuten kevyen liikenteen vaylat,
bussipysakit ja autojen pysakdintitaskut, on mi-
toitettava siten, ettd niiden yllapito voidaan teh-
da koneellisesti. Valaisinten ja muiden kadunka-
lusteiden sijoittelu ei my6dskaan saa olla esteena
kunnossapitokaluston liikkkumiselle. Reuna-alu-
eiden luiskien on oltava riittavan loivia koneel-
lisen hoidon kannalta. Pintamateriaalien, kasvil-
lisuuden ja kadunkalusteiden on oltava helposti
ylldpidettavia. Katutiloista on myds |6ydyttava
riittava lumien sdilytystila.

3.2 Suunnitteluohjeita
Vantaalla ja muissa
kaupungeissa

Vantaalla on laadittu vuonna 1990 Katutilan mi-
toitus -ohje, jota ollaan siis nyt pdivittamassa,
seka taydentamassa katutilan laatuun vaikutta-
vien tekijoiden osalta. Vuonna 2006 laadittu Ka-
tuviheralueiden suunnitteluperiaatteet on edel-
leen kayttokelpoinen, mutta sitd on tdman tyon
yhteydessa tarkennettu vastaamaan muuttunei-
ta tavoitteita. Lisaksi Vantaalla on ollut kaynnis-
sa ns. Omat kadut OK -tydskentelymalli, jossa
Kuntatekniikan tyoryhma on ratkonut katutilo-
jen ajankohtaisia ongelmia. Kohteet ovat olleet
ensisijaisesti vanhoja alueita, mutta tehdyista
linjauksista on ollut hyotya maariteltaessa myos
uusien alueiden suunnittelua.

Muutkin kaupungit ovat laatineet vastaa-
via, koko aluettaan koskevia ohjeita katutilojen
suunnittelusta. Helsingissa (Helsingin katutila —
ohjeita ja esimerkkejd), Tampereella (Katupoik-
kileikkausohje) ja Espoossa (Kadun poikkileik-
kauksen geometrinen mitoitus) on tehty viime

vuosina aihepiiriin liittyvia ohjeita. Kyseiset selvi-
tykset sisdltavat ennen muuta liilkennetekniseen
mitoitukseen liittyvaa aineistoa, mutta niissa on
kasitelty myos laatuun vaikuttavia osatekijoita.
Helsingin ohjeen laatimisen yhteydessa teh-
tiin erittdin laaja olemassa olevien katutilojen
inventointi (yli 90 kohdetta). Espoon ohjetta
laadittaessa haastateltiin katutilaan liittyvia asi-
antuntijoita ja kayttajia. Naita selvityksia on hyo-
dynnetty vertailukohteena tdman tyon laatimi-
sessa ja Vantaan ohjetta maariteltdessa. Toiden
sisaltd onkin suurin piirtein toisiaan vastaava.

Katu- ja ympadristosuunnittelijoiden kaytos-
sd on monia valtakunnallisia ohjeita katutiloihin
ja niiden rakentamiseen liittyen. Tunnetuimpia
ja uusimpia ovat varmasti Katu 2002 Katusuun-
nittelun ja rakentamisen ohjeet (Suomen kun-
tatekniikan yhdistys, 2003), Liikenne ja Vaylat Il
(Suomen Rakennusinsinddrien liitto RIL ry, 2006)
seka koko Infrarakentamiseen liittyva jatkuvas-
ti tarkentuva ja eri osa-alueiden osalta paivit-
tyva InfraRYL 2006, Infrarakentamisen yleiset
laatuvaatimukset. My®6s liikennevirasto julkai-
see monia vayliin liittyvia ohjeita, jotka ovat so-
vellettavissa kaduilla. Useat kaupungitkin ovat
laatineet eri osa-alueille yksityiskohtaisempia
suunnittelun ja rakentamisen ohjeita. Vuonna
2008 julkaistiin mm. Helsingissa Katurakentei-
den ja vesihuoltoverkoston suunnitteluperiaat-
teet, jossa maariteltiin katutilan mitoitukseen ja
sen osatekijoihin liittyvia asioita hyvin yksityis-
kohtaisesti.
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3.3 Liikennetilan mitoituksen
periaatteet

Kadut jaetaan liikenteellisen poikkileikkauksen
suunnittelussa yleensa seuraaviin katuluokkiin;
padkadut, kokoojakadut ja tonttikadut. Katuluo-
kat jakautuvat lisaksi aluetyypin elialueen luon-
teen ja ympadriston mukaan alaryhmiin, joilla on
mahdollisimman samanlaiset ominaisuudet ja
olosuhteet. Aluetyyppeja ovat mm. kerrosta-
loalue, pientaloalue ja teollisuusalue. Vantaan
katutilan mitoituksessa kaytetyt katuluokat ja
aluetyypit on esitetty kappaleessa 4.1.

Kadun poikkileikkauksen suunnittelu perus-
tuu liikenteelliseltd kannalta seuraaviin lahto-
kohtiin:

- madritellaan katuluokka ja aluetyyppi

+ selvitetdan lilkenteen maara ja koostumus,
josta selviaa tarvittava kaistamaara

- valitaan mitoittava liilkennetilanne ja mitoi-
tusajoneuvot

+ valitaan enimmadisnopeus ja kohtaamisno-
peus katuluokan ja ympardivan

alueen luonteen mukaan

Naiden tekijoiden perusteella saadaan ajoneu-
vojen teoreettinen tilantarve, joka otetaan huo-
mioon suunniteltaessa kadun poikkileikkausta.
Liitteessa 2 on esitetty Vantaan tyyppipoikki-
leikkaukset, joita varten ajoneuvojen tilantarve
laskettiin ylla kuvatulla tavalla. Vieressa on esi-
tetty myds, mitd ovat mitoittava liikennetilanne,
mitoitusajoneuvojen leveydet seka ajoneuvojen
kohtaamistavat.

Mitoittava liilkennetilanne kuvaa ajoneuvojen
kohtaamistilannetta, johon kadun mitoituksessa
varaudutaan. Mitoittava liikennetilanne perus-
tuu liilkenteen ennustettuun koostumukseen, ja
se muodostuu seuraavista tekijoista:

« kadun mitoitusnopeus (tavoitteena oleva
enimmaisnopeus = kadun nopeusrajoitus)

« mitoitusajoneuvojen leveys

+ ajoneuvojen kohtaamistapa

+ sivuetdisyys (reunavara ja kohtaamisvara)

Mitoitusajoneuvojen leveydet ovat:

« henkildauto (ha) 1,8m
« pakettiauto (pa) 20m
+ kuorma-auto (ka) 2,6m
+ linja-auto (la) 2,6m
+ kuorma-auto ja peravaunu  (kp) 30m
« jalankulkija (jk) 06 m
+ pyorailija (pp) 0,6m
+ pyoratuoli (pt) 09m

Moottoriajoneuvojen kohtaamistavat jaetaan

seuraavasti:

+ A Kohtaavat ajoneuvot eivat hiljennad no-
peutta kohtaamistilanteissa

« B Kohtaavat ajoneuvot hiljentdvat hieman
nopeutta kohtaamistilanteessa

« C Ajoneuvot kohtaavat niin, ettd toinen niista
on pysahtynyt

« D Ajoneuvot kohtaavat niin, etta toinen niis-
ta poikkeaa ajoradan ulkopuolelle

Kevyen liikenteen kohtaamistavat jaetaan seu-

raavasti:

« A Pyorailijat ja jalankulkijat selvidvat ilman
ennalta varautumista kohtaamis- tai ohitus-
tilanteessa

+ B Kulkua tulee jossain maarin sovittaa selviy-
tyakseen mitoittavasta kohtaamis- tai ohitus-
tilanteessa




Ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan viereen va-
rataan esteetdn alue, jonka ulkopuolelle sijoi-
tetaan tarvittavat kalusteet ja opasteet, kuten
liilkennemerkit, liilkennevalot ja valaisinpylvaat.
Esteettoman alueen leveys vaihtelee katuluokit-
tain ja tilanteen mukaan:

padkadut: suositus 0,75, minimi 0,5 m
kokoojakadut: suositus 0,5 m, minimi 0,15 m
tonttikadut: suositus 0,5 m, minimi 0,15 m
kevyen liikenteen vaylat: suositus 0,25 m, mi-
nimi 0,15 m

keskikaistalla, joka rajoittuu reunatukeen, es-
teeton alue voi olla 0,25 m kapeampi
liittymissa ja linja-autopysakeilla on esteeton
alue tarkistettava erikseen mitoitusajoneu-
von pyyhkaisyalueen perusteella

vapaan korkeuden tulee olla ajoratojen yla-
puolella 4,8 m ja kevyen liikenteen vaylien
ylapuolella 3,0 m

3.4 Katualueen osat

Katualueen osista kaytetyt nimitykset kdyvat
ilmi alla olevasta kuvasta.
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Kuva 1. Katualueen osat (KATU 2002).







4 VANTAAN KATUTILAN MITOITUS JA
LAATU — OHJEET JA SUOSITUKSET

4.1 Katutilojen luokittelu

Katujen mitoitusta varten kadut on jaettu nel-
jaan toiminnalliseen luokkaan niiden toimin-
tatarkoituksen ja katuverkkoon sijoittumisen
perusteella. Jaon avulla halutaan tuoda selke-
asti esiin katujen toiminnallisten luokkien erot.
On tarkeda, etta eriluokkaiset kadut, ovat myos
maastossa erinakdisid, jotta autoilija saa katu-
ympariston perusteella oikeanlaisen viestin toi-
votusta ajonopeudesta ja kdyttaytymisesta.

Paakadut

+ seudullista ja kaupunginosien valista liiken-
netta palveleva katu

+ mitoitus perustuu ajodynaamiseen mitoituk-
seen

+ nopeusrajoitus 50-60 km/h

Alueelliset kokoojakadut

+ kaupungin osa-alueen sisdista lilkkennetta ja
alueen yhteyksia paatieverkkoon palveleva
katu

+ mitoitus perustuu padsaantoisesti ajodynaa-
miseen mitoitukseen

+ nopeusrajoitus 40-50 km/h

Paikalliset kokoojakadut

« kaupunginosan sisdista liikennetta pal-
veleva katu, joka yhdistdaa tonttikadut
padkatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin

+ mitoitus perustuu ymparistoon ja liikkenne-
turvallisuuteen, ajodynamiikan vaikutus va-
henee

« nopeusrajoitus 40 km/h (poikkeus 30 km/h)

Tonttikadut

« kadun varressa olevien tonttien liikennetta
palveleva katu

« mitoitus perustuu nopeuden pitdmiseen al-
haisena rakenteellisin keinoin seka ymparis-
ton viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

« nopeusrajoitus 30-40 km/h (pihakadut 20
km/h)

Toiminnallisen katuluokan lisaksi kadun mitoi-
tukseen vaikuttaa ymparoiva maankaytto. Mi-
toitusohjeessa kadut on jaettu seuraaviin alue-
tyyppeihin:

« kerrostaloalue

+ pientaloalue

« harvaan asuttu pientaloalue

- tiivis ja matala -alue

« liikealue

« teollisuusalue / logistiikka-alue

+ tyopaikka-alue

4.2 Uudet
tyyppipoikkileikkaukset

Uusissa tyyppipoikkileikkauksissa on esitetty jo-
kaiselle katuluokalle ja aluetyypille poikkileik-
kaus. Ohjeessa esitetyt poikkileikkausmitat ovat
yleisohjeita normaaliolosuhteissa. Mikali nais-
ta tyyppiratkaisuista on tarvetta poiketa, mi-
toituksessa noudatetaan KATU 2002 -julkaisun
periaatteita poikkileikkausten suunnittelusta.
Katualueen leveys maardaytyy myds maasto-
olosuhteiden mukaan. Tyyppipoikkileikkauksis-
sa esitettyjen katualueen vahimmaisleveyksien
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lisdksi tulee ottaa huomioon maaston korkeus-
eroista johtuvien leikkausten ja penkereiden,
hulevesien hallinnan sekd mahdollisesti merkit-
tdvan ja sadstettavaksi ajatellun puuston edellyt-
tama tilantarve. Uudet tyyppipoikkileikkaukset
on esitetty raportin liitteessa 2.

Tyyppipoikkileikkaukset on tarkoitettu en-
nen muuta uusille rakennettaville katualueil-
le. Vanhoilla alueilla poikkileikkauksia voidaan
hyodyntda soveltaen. Kaupunkikuvallisesti eri-
tyiset paikat, kuten historialliset kohteet, on aina
suunniteltava erikseen ottaen huomioon alueen
lahtokohdat.

Tyyppipoikkileikkaukset on suunniteltu otta-

malla huomioon alla olevat seikat:

+ katuluokka

- aluetyyppi

« ennustettu liikennemaara -> kaistamaara

+ ennustettu likkenteen koostumus -> mitoitta-
va liikkennetilanne

« mitoitusnopeus

+ mitoitusajoneuvot

+ haluttu kohtaamistapa

« liikkenneturvallisuustavoitteet

+ joukkoliikenteen tarpeet

+ pysakodinnin tilantarve

+ esteettdmyyden tavoitteet

+ jalankulun, py6rdilyn ja oleskelun tilantarve

« katuvihrean tilantarve

+ kalusteiden ja laitteiden tilantarve

- valaisinpylvdiden tilantarve

« johtojen ja kaapelien tilantarve

+ keskikaistojen, saarekkeiden ja erotuskaisto-
jen tilantarve

- esteetOn alue ajoradan vieressa

+ reuna-alueet

« yllapidon vaatimukset




Taulukko 1.Vantaan katutilojen mitoituksessa kdytetyt mitoittavat likkennetilanteet, mitoitusnopeudet ja

kohtaamistavat sekd niistd johdetut ajoratojen leveydet
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Katuluokka | kauksen nimi Aluetyyppi/ kdyttotilanne | = & s 2|2 w 5 SE| &
Paakadut Paakadut | 2+2-kaistainen ka/ka, la/la | 60/A | 50-60 | 7,00 - 3,50 0-0,5*
Padkadut Il 1+1-kaistainen (1-ajoratai- | ka/ka,la/la | 60/A | 50-60 | 7,00 - 3,50 0-0,5*%
nen)
Alueel. Alueelliset 1+1-kaistainen, paljon la- | ka/ka,la/la | 50/A | 40-50 | 7,00 - 3,50 -
kokoojak. kokoojakadut | liikennetta
Paikalliset | Paikalliset kerrostalo- ja liikealueet, | ka/ka, la/la | 40/A | 40 6,50 2,50 3,50 -
kokoojaka- | kokoojakadut | linja-autoliikennetta
dut
Paikalliset kerrostalo- ja liikealueet, | ka/ka, la/la | 40/A | 40 6,50 2,50 3,50 -
kokoojakadut Il linja-autoliikennetta, kapea
valikaista
Paikalliset pientaloalue, ei linja-auto- | ka/ka 30/B 30-40 | 6,00 2,50 3,50 -
kokoojakadut 1l liilkennetta
Tonttikadut | Tonttikadut | kerrostaloalue ha/ka 40/B | 30-40 | 5,50 2,50 - -
Tonttikadut Il tiivis pientaloalue, tiivis- ja | ha/ka 30/B 30-40 | 5,00 2,50/-| - -
matala -alueet **
Tonttikadut Ill harva pientaloalue, tiivis-ja | ha/ha 30/B 30 4,50 - - -
matala -alueet
Tonttikadut IV harva pientaloalue, tiivis-ja | ha/ka 30/B 30 4,50 - - -
matala -alueet
Tonttikadut V kuja, harvaan asuttujenalu- | ha/pp 30/B 20 4,0(5,5) - - -
eiden lyhyet kadut
Tonttikadut VI tyopaikka/liike-alue ka/ka 30/B | 40 6,00 2,50 - -
Tonttikadut VII tyopaikka/liike-alue ka/ka 30/B | 40 6,00 2,50 - -
Teollisuus- | Teollisuusalue/ kokoojakadut kp/kp 40/A | 40 8,00 2,50 3,50 -
alueet logistiikka-alue |
Teollisuusalue/ tonttikadut (lastaus ja pysa- | kp/kp 30/A | 30 10,00 *** | 2,50 - -
logistiikka-alue Il kointi kadulla)
Teollisuusalue/ tonttikadut (lastaus ja pysa- | kp/kp 30/A | 30 7,00 2,50 - -
logistiikka-alue lll | kointi kielletty)
* piennar nopeusrajoituksesta riippuen 50 km/h: 0,0 m, 60 km/h: 0,5 m ha henkildauto
**vain toisella puolella tai ei ollenkaan, riippuen kadun varren ka  kuorma-auto ' )
asuntojen maarasts kp I'<u'orma—aut01a perdavaunu
*** leveys sisaltaa raskaiden ajoneuvojen pysakdinti/lastauskaistan la hma_auu_? B
pp polkupyord
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4.3 Jalankulku ja pyoraily

4.3.1 Jalkakaytavat
Jalkakaytavia kaytetadn pientaloalueen tontti-
kaduilla kadun toisella puolella silloin, kun ka-
dun varren rakennusoikeus ylittda 5000 k-m?.
Jalkakdytavia suunniteltaessa on aina otettava
huomioon alueen ja kadun sijainti liikennever-
kossa ja aluerakenteessa, ymparoivan maan-
kayton luonne sekd kevyen liikenteen reittien
jatkuvuus. Kerrostaloalueille ja tiiviisti rakenne-
tuille pientaloalueille jalkakdytava tehdaan aina
vahintdan kadun toiselle puolelle. Kadun mo-
lemmin puolin jalkakaytava tarvitaan, kun ka-
dun molemmin puolin on kerrostaloja tai katua
kaytetaan vilkkaasti esimerkiksi koulureittina.
Jalkakdytavan normaalileveys on 2,5 m, joka
onVantaalla padsaantoisesti minimi. Kapeampia
jalkakaytavia ei tule kdyttaa, koska kunnossapi-
toa on vaikea hoitaa tyydyttavasti, mikali aura-
auto ei pysty ajamaan kaikki pyorat jalkakayta-
valla. Kun jalankulkijamaarat ovat suuria, kuten
joukkoliikenteen terminaalien lIdheisyydessa tai
keskustojen liikealueilla, jalkakdytavat mitoite-
taan normaalileveytta suuremmiksi. Ndiden
kohteiden mitoitus tehdaan tapauskohtaisesti.
Paikallisilla kokoojakaduilla, joihin liittyy usei-
ta vahaliikenteisia pientaloalueen tonttikatuja,
tulisi rakentaa tonttikaduille ajo jalkakdytavan
yli, jolloin jalkakdytava jatkuu kokoojakadun
suuntaisesti tasossa. Tama lisaa autoilijoiden
varovaisuutta seka jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden turvallisuutta, mukavuutta ja esteetto-
myytta.

4.3.2 Jalankulku- ja pyoratiet

Vantaalla on kaytetty lahes yksinomaan yhdis-
tettyja jalankulku- ja pyorateita. Jalankulku ja
pyordily on eroteltu toisistaan vain muutamissa
paikoissa (eroteltujen vaylien pituus on yhteen-
sa 1,9 kilometrid). Erotteluna on aikaisemmin
kaytetty valkoista maaliviivaa seka muutamas-
sa kohteessa materiaalieroa ja viherkaistaa. Erot-
teluun on paadytty joko liilkenneturvallisuuden
takia tai jakamista on haluttu kokeilla. Tarkeilla
kevyenliikenteen vaylilla, joilla on pitkdmatkais-
ta pyoraliikennetta tai runsaasti jalankulkijoita,
Vantaalla suositaan jatkossa eroteltua jalankul-
ku-ja pyoratietd, jos ratkaisuksi ei ole valittu eril-
lista pyorakaistaa. Polkupyorailyn jarjestamisen
laajempaa ohjeistoa ollaan uusimassa.

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie rakenne-
taan padkaduille ja alueellisille kokoojakaduille
kadun molemmin puolin. Paikallisille kokoojaka-
duille rakennetaan kadun toiselle puolelle jalka-
kaytava ja toiselle puolelle yhdistetty jalankul-
ku- ja pyoratie, ellei pyorareittien jatkuvuuden
takia ole perusteltua rakentaa yhdistettya jalan-
kulku- ja pyoratieta molemmin puolin katua. Yh-
distetyn jalankulku- ja py6ratien normaalileveys
on35m.

Erotellunjalankulku- ja pyoratien vahimmais-
leveys on 4,0 m, jolloin jalkakdytavalle ja pyo-
ratielle jaa molemmille 2,0 m tilaa. Jalankulku
ja pyoraily erotetaan jatkossa toisistaan esimer-
kiksi viherkaistan, pollareiden, kiviraidan tai eri
pintamateriaalien avulla.

Kun jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarat
ovat suuria, kuten joukkoliikenteen terminaa-
lien [aheisyydessa tai keskustojen liikealueilla,
tulee jalankulku- ja pyoratiet mitoittaa normaa-
lileveytta suuremmiksi. Kavelykaduille ei mer-
kita pyorailijoille liikennemerkein eika erilaisilla
pintamateriaaleilla omaa ajouraa, vaan pyoraily
tapahtuu jalankulun ehdoilla.




Pyorateiden ja pyodrakaistojen muodostaman
pyoratieverkon suunnittelussa tulee ottaa huo-
mioon useita seikkoja, jotta pyorailylle muodos-
tuisi hyvat olosuhteet. Suunnittelussa huomioon
otettavia tarpeita ovat muun muassa:

+ reitin katkeamattomuus ja sujuvuus, pyora-
tien visuaalinen jatkuvuus ajoradan yli, jyrk-
kien mutkien valttaminen, turvalliset kaduny-
litykset (suositaan korotettuja suojateita seka
ali- tai ylikulkuja), esteettdmien reunakivien
tai reunakivettomien luiskien kaytto pyora-
teiden jatkeissa

+ pyordilyn suosiminen liikennevaloissa erillisil-
|a pyoratievaloilla, automaattisilla tunnisteilla
tai vahintdan painonapin sijoituksella

+ asiointi-ja vierailupysakointi, kadunvarsipysa-
kointia myos pyorille, junaliikenteen asemien
sekd myos linja-autopysakkien liityntdpysa-
kointi, asemanseuduille katettua ja vartioitua
liityntapysakointia

+ kadun eritilojen hierarkian ja pyoratien luon-
teen esille tuominen; esimerkiksi seudullisen,
naapurikuntiin yhdistyvan paareitin erottu-
minen paallystemateriaalin, leveyden, viitoi-
tuksen ja maalausten avulla alemman luokan
vaylista

« ymparivuotinen kunnossapito

« virikkeellinen ymparisto katuvihredn, maise-
man ja luonnonelementtien hyodyntamisel-

la (pyoratieta ei mielelladan maantasoa alem-
maksi, tasaisen maaston suosiminen).

4.3.3 Pyorakaistat

Pyorakaista on ajoradan tasossa oleva, ajoradas-
ta pyorailylle varattu kaista. Pyorakaistat ovat
yksisuuntaisia, joten niille varataan tilaa kadun
molemmista reunoista. Pyorakaistaa voidaan
kayttaa kaduilla, joissa nopeusrajoitus on 50
km/h tai alhaisempi, pyordily on pitkdmatkais-
ta tai jalankulkijoita on runsaasti. Pyorakaistan
normaalileveys on 1,75 m (poikkeustapauksissa
1,5m). Pyordkaistaa ei sijoiteta kadunvarsipysa-
kdinnin viereen. Jos nain kuitenkin joudutaan
tekemaan, sijoitetaan ajoneuvojen pysakaointi-
kaista jalkakdytavan viereen ja pyordkaista pysa-
kointikaistan ja ajokaistan valiin. Pysdkointikais-
tan ja pyorakaistan valiin tulee varata vahintaan
0,75 m levyinen suojakaista auton ovien avaa-
mista varten. Pyordkaista voidaan varittaa koko
pituudeltaan tai korostaa kaistaa risteysalueil-
la.

Vantaalla ei ole talla hetkelld kadytdssa yh-
taan pyorakaistaa. Marja-Vantaan kaupungin-
osan keskeinen liikennesuunnittelun tavoite
on muodostaa Marja-Vantaasta pyorailykau-
punki. Sopivilla alueilla kokeillaan ajoradan ta-
sossa olevia pyorakaistoja. Tallaisia voisivat olla
kadut, joiden kautta kulkee seudullinen paa-
tai ulkoilureitti, ja jossa pyoraliikenteen maa-
ra on huomattava. Katuluokista pydrakaistalle
sopivia ovat seudulliset tai alueelliset kokoo-
jakadut seka paakadut. Pyoraliikenteen suosi-
miseksi Vantaalla tutkitaan erikseen liikenne-
suunnittelun pyorailya koskevia periaatteita.
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4.3.4 Suojatiesaarekkeet

Suojatiesaarekkeita kdytetadn helpottamaan ja-

lankulkijoiden ja pyo6railijoiden kadun ylittamis-

ta seuraavissa paikoissa:

« vilkasliikenteisilla kaduilla

+ kaduilla, joissa on enemman kuin kaksi kais-
taa

- tarkeilld kevyen liikenteen kulkureiteilla

+ paikoissa, joissa halutaan rauhoittaa ajoneu-
voliikenteen nopeuksia

Suojatiesaarekkeen leveyden tulee olla riitta-
va, jotta saarekkeella mahtuu turvallisesti odot-
tamaan lastenvaunujen ja polkupydrien kanssa.
Suositeltavat minimileveydet ovat:

+ paakaduilla3,5m

« alueellisilla kokoojakaduilla 3,0 m

« paikallisilla kokoojakaduilla 2,5 m

+ ehdoton minimi esim. vanhoilla alueilla
20m

Suojatiemaalauksia suunniteltaessa ja tehta-
essa tulee ottaa huomioon lain muutos, jonka
mukaan 1.7.2010 alkaen pyoratien jatkeita ei saa
merkita suojatiemaalauksella.

Kuva 2. Esimerkki suojatiesaarekkeen sijoittami-
sesta katutilaan Leinelan katuymparistosuunnitel-
massa. (Vantaan kaupunki, Leineldn asemapiirustus
25.1.2009, Péyry Infra Oy)
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4.4 Esteettomyys

4.4.1 Maaritelma ja lahtokohdat
Esteettomyydelld tarkoitetaan kaikkien kaytta-
jien kannalta toimivaa, turvallista ja miellytta-
vaa ymparistod. Esteettdmyyden vaatimukset
perustuvat maankaytto- ja rakennuslain seka
asetuksen tavoitteissa mainittuun sosiaalisesti
kestavan kehityksen ajatukseen. Liikkkumisen on
oltava tasa-arvoista riijppumatta idstd, sukupuo-
lesta, liikuntakyvystd, taloudellisesta asemasta
tai asuinpaikasta, seka samalla peruspalvelujen
saavutettavuus on turvattava. Lainsadadantoon
kirjatut tavoitteet luovat kunnille ja muille julki-
sen ympariston suunnittelusta ja rakentamises-
ta vastaaville tahoille aiempaa suurempia vaati-
muksia esteettdmyyden huomioon ottamiseksi
julkisten alueiden ja rakennusten suunnittelus-
sa, rakentamisessa ja kunnossapidossa. Esteet-
toOmyystavoitteiden saavuttaminen edellyttaa
kokonaisvaltaista ja pitkalla aikavalilla tapahtu-
vaa kaupunkiympariston toimivuuden kehitta-
mista.

4.4.2 Suunnitteluohjeet

Vuonna 2004 valmistuivat ulkotilojen esteet-
tomyytta koskevat SuRaKu-ohjekortit ja es-
teettomyyskriteerit. Ne toimivat katu-, viher- ja
piha-alueiden suunnittelun, rakentamisen ja
kunnossapidon ohjeena. Laajan yhteistyon tu-
loksena tehdyt kriteerit ja ohjeet mahdollistavat
esteettdmyystyon etenemisen kdytannon to-
teutusvaiheeseen. Niilld taataan kaiken uudisra-
kentamisen esteettomyys, arvioidaan vanhojen
ymparistdjen korjaustarpeita, laaditaan paran-
nussuunnitelmia sekd toimenpiteiden kustan-
nusarvioita. SuRaKu-ohjeissa ulkoalueet jaetaan
niiden kadyttotarkoituksen ja kayttdjien mukaan
erikoistason ja perustason alueisiin.

Erikoistason alueet ovat alueen palvelutarjon-
nan ja kdyttdjamaarien mukaan tavallista suu-
rempia esteettdmyysvaatimuksia omaavia aluei-
ta, reitteja tai kohteita. Erikoistason perusteluina
ovat suuret jalankulkumaarat seka julkisten pal-
velujen saatavuus. Erikoistason alueiksi on maa-
ritelty ohjeellisena seuraavia aluetyyppeja:

+ kavelykatuympadristot

+ keskusta-alueet, joilla on julkisia palveluja

« vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalve-
luja tarjoavien toimipaikkojen ymparistot

+ alueet, joilla on paljon vanhus- ja vam-
maisasuntoja

+ julkisen liikenteen terminaali- ja pysakkialu-
eet

« liikunta- ja leikkipaikat, joilla on huomioitu
kaikki kayttajat

+ esteettomat reitit esim. virkistysalueilla

Esteettomyyden perustasolla tarkoitetaan laa-
dukasta, esteetonta ja turvallista laatutasoa
suunnittelussa, rakentamisessa ja kunnossa-
pidossa. Perustasolla tulee mahdollisuuksien
mukaan ottaa huomioon erilaisten kayttdjien
tarpeet ja tilanteet, mutta perustason laatuvaa-
timukset eivat sisalla eri kayttajaryhmien vaati-
muksista lahtevia erityisratkaisuja, kuten nako-
vammaisten opaslaattoja. Kaikkien muiden kuin
erikoistason alueiden tulee tayttaa perustason
esteettdmyysvaatimukset.

SuRaKu-ohjeet ovat nykyisin yleisesti hyvak-
sytyt ja laajasti kdytossa. Vuoden 2004 jalkeen
monet kunnat ovat tehneet SuRaKu-ohjeisiin
perustuen omia tyyppipiirustuksiaan. Vantaalla
oma tyyppipiirustus on tehty tdhan mennessa
perustason suojatiesta (piirustusnumero 46052)
ja korotetusta suojatiestd (piirustusnumero
47286). Muissa ratkaisuissa noudatetaan yleisia
SuRaKu-ohjeita. Tyyppipiirustukset ovat myos
taman raportin sahkoisena liitteena 2/CD.
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Kuva 3. Tyyppipiirustus, Perustason suojatie.
(Lahde tyyppipiirustus nro 46052)

Reunatuki /~

“\_Reunatuki .
“Luiskattu reunatuki

Luiskattu reunatuki /

Korotettuja suojateita tai korotettuja liittyma-
alueita tulee kayttaa paikoissa, joissa on paljon
kevytta liilkennettd, lapsia tai vanhuksia tai ajo-
neuvojen nopeuksia halutaan hillitd. Korotet-
tujen suojateiden rakentamisessa kdytetdaan
Vantaan kaupungin Leineldan suunnittelun yhte-
ydessa kehitettya mallia (kuva 4). Vahiliikentei-
sissa kohteissa tulee sadstosyista korvata luon-
nonkivi osittain betonikivella.



Noppakivi 100x100x100 Reunatuki 40 mm Varoitusalue Luiskareunatuki
vari, harmaa noppakivi 100x100x100
vari, valkoinen

1 A
1 1

Noppakivi
100x100x100
vari, valkoinen

Noppakivi —
100x100x100
vdri, musta

Reunatuki V22 _Y
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L1

1]

(1]

1]

(1]

[ 1]

(1]

[ 1]
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P
£
A1 1
LITT

KOROTETTU SUQJATIE  Nupukivi 1L0x1h0x250J Nupukivi 140x140x250 Nupukivi 140x14:0x250 J

vari, harmaa vari, musta vdri, valkoinen

Kuva 4. Korotettu esteeton suojatie (Lahde Koivukylan Leineldn detaljipiirustus nro 16)
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4.5 Joukkoliikenne

4.5.1 Ajoradan mitoitus

Bussiliikenteen reiteilla kdytetadan ajokaistan
leveytena 3,5 m, kun kaduilla on paljon bussi-
liikennettd, ja 3,25 m kaduilla, joilla ajaa vahan
busseja. Tyyppipoikkileikkauksissa tama on
otettu huomioon siten, ettd alueellisilla kokoo-
jakaduilla kaistan leveys on 3,5 m ja paikallisilla
kokoojakaduilla 3,25 m. Pientaloalueiden paikal-
lisilla kokoojakaduilla, joilla ei ole bussiliikennet-
ta, voidaan sallia my0s 3,0 m ajokaistat. Pysakki-
syvennyksen leveys on 3,0 m.

452 Pysikit

Padkaduilla ja alueellisilla kokoojakaduilla kay-
tetdan pysakkisyvennyksia. Ajoratapysakkeja
kaytetadn vahaliikenteisilla paikallisilla kokoo-
jakaduilla tilan saastamiseksi ja liikenteen rau-
hoittamiseksi. Poikkeuksena voidaan pitaa py-
sakkeja, joilla on erityisen suuret nousijamaarat,
jolloin muun lilkenteen pysahdysajat kasvaisivat
lilan suuriksi. Hidastinpysakkeja kaytetaan vain
poikkeustapauksissa. Valaistuksen sahkotoiden
yhteydessa tulee ottaa huomioon, ettd ajanta-
sainen pysakki-informaatio tarvitsee kokopai-
vasahkon.

Pysdkkien suunnittelussa kdytetdaan mitoi-
tusta, joka tdyttaa esteettomyyden vaatimukset
seka tilan leveyden, pituuden ettd pituuskalte-
vuuden suhteen.Tama edellyttdaa kadun leveys-
suunnassa pysdkkikatokselle ja odotustilalle
3,0 metria tilaa. Kevyt liikenne ohjataan pysak-
kialueen takaa. Pysakkien suunnittelussa kay-
tetaan kaikkialla esteettomyyden perustason
mukaista mitoitusta Helsingin tyyppipiirustus-
ten mukaisesti. Esteettomyyden erikoistason
reiteilld kdytetaan esteettomyyden erikoistason
pysakkimitoitusta, joka vaatii kadun pituussuun-
nassa enemman tilaa kuin perustason pysakki.
Tyyppipiirustukset ovat myds taman raportin
sahkoisena liitteena 2/CD.
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Kuva 5. Pysakkisyvennyksen mitoitus, esteettdémyyden perustaso. Kahden auton pysakin pituutena kaytetdaan 33 m.

(Helsingin kaupungin tyyppipiirustus nro 29263/9)
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4.6 Pysakointi

4.6.1 Kadunvarsipysakaointi
Kadunvarsipysakoinnista on ollut Vantaalla peri-
aate, jonka mukaan asukkaiden pysakdinti osoi-
tetaan kokonaisuudessaan tonteille. Autokan-
nan kasvun ja rakentamisen tiivistymisen myota
paine asukaspysdkoinnin osoittamisesta kadul-
le on kasvanut. Kdaytanndssa monilla vanhoilla
alueilla autoja pysakoidaan katujen varsille jo
nykyaan, koska asukkaiden autot eivat mahdu
tonteille, joiden pysakointipaikat on mitoitettu
vahdisemman automaaran mukaisesti.

Kadunvarsipysakdinnin suunnittelussa kay-
tetddn seuraavia yleisperiaatteita eri katuluo-
kissa:

. Paakaduille ei padasaantoisesti sijoiteta kadun-
varsipysakointia.

+ Alueellisille kokoojakaduille ei aluekeskusten
ulkopuolella sijoiteta kadunvarsipysakointia.
Aluekeskuksissa voidaan sallia liikealueilla ai-
karajoitettu asiointipysakointi.

- Paikallisilla kokoojakaduilla kadunvarsipysa-
kointi on yksi liilkenteen rauhoittamisen kei-
noista. Pysakdinti sijoitetaan pysakdintitas-
kuihin puiden viliin, jolloin se ei lisaa kadun
leveytta.

« Tonttikaduilla kadunvarsipysakointi on asuk-
kaiden pysakointid ja vieraspysakointia kadun
varressa. Pysakointipaikkoja ei yleensa mer-
kita erikseen. Poikkeuksen muodostaa suo-
rakulmainen pysakdinti, joka voidaan sallia
lyhyilla ja vahaliikenteisilla tonttikaduilla ja
kaantopaikkojen yhteydessa.

4.6.2 Pysakointipaikkojen mitoitus

Kadunvarsipaikkojen leveytend kdytetadn 2,5m
ja pituutena 6,0 m. Teollisuus- ja logistiikka-alu-
eilla pysakaintitilan leveys on 3,0 m.Tilan pituut-
taeimerkita (pysakointikaista). Pysakointitaskuja
kaytetdaan erityisesti paikallisilla kokoojakaduil-
la, jolloin ne eivat levenna valikaistalla katuti-
laa. Puiden valissa olevat autot eivat mydskaan
ole katutilassa yhta hallitsevia kuin omalla py-
sakointikaistalla olevat ajoneuvot. Pysakointi-
taskut ovat kunnossapidon kannalta hankalia.
Pysakointitaskut tuleekin mitoittaa ja muotoil-
la valjiksi. Yhdessa pysakointitaskussa on oltava
kaksi tai useampia pysakointipaikkoja, jolloin
aurausauto voi puhdistaa paikan eteenpain aja-
en. Samoin reunakivien linjauksissa on otettava
huomioon sujuva yllapito.

Suorakulmainen pysakainti voidaan sallia eri-
koistapauksissa lyhyilld ja vahaliikenteisilla tont-
tikaduilla ja kdantopaikkojen yhteydessa tontti-
katujen pdassa. Yhden pysakointiruudun leveys
on 2,5 m ja pituus 6,5. Pysakdintitilan pituus on
normaalia suurempi, koska auton taakse vaadi-
taan 1,5 m vapaata tilaa nadkemien takia. Vino-
pysakaointia ei sallita.
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4.7 Kaantopaikat

Kaantopaikat ovat osa katutilaa Iahinna asuin-
alueilla. Kdantopaikan mitoitus valitaan kadun,
ymparoivan maankdyton ja ennustetun liiken-
teen mukaan. Jos kaantopaikka on vilkkaasti
kaytetty, se mitoitetaan eteenpdin ajavalle hen-
kildautolle. Talldin kddntopaikkaa voivat kayttaa
myds kuorma-autot peruuttaen. Kdantopaikan
mitoittaminen ilman peruutusta johtaa laajaan
katutilaan, joka ei ole tarkoituksenmukaista va-
haliikenteisilla kaduilla ja pientaloalueilla.

Kadantopaikan ilmetta ja jasentelya voidaan
parantaa kayttamalld istutettua saareketta kaan-
topaikan keskelld. Istutussaareke pehmentaa
ymparistod, ja jattaa tilan selkedsti vain kaanty-
miseen, jolloin vaarinpysakdinti vahenee. Suo-
rakulmaisen pysakoinnin yhdistaminen kaan-
topaikkaan on mahdollista. Kddantopaikkojen
viihtyisyytta voidaan parantaa ymparistora-
kentamisen keinoin, esimerkiksi muodostamal-
la niista kivettyja aukioita.

Kaantopaikkojen muoto ja kdytto suunnitel-
laan aina ottaen huomioon ympadrdiva maan-
kaytto ja tonttien muoto. Erilaisia kddntdpaikkoja
suunniteltaessa tulee ajoneuvojen kaantymi-
seen tarvittava tila varmistaa ajouramalleilla.
Alla esitetyt kuvat ovat periaatteellisia mitoituk-
sia eri mitoitusajoneuvoille ja kadntymistavoille.
Kuvassa toisena olevaa kaantopaikkaa suositel-
laan kaytettavaksi silloin, kun kevyen liikenteen
vayla jatkuu kadun paatyttya. Muulloin jalkakay-
tavaa ei ole tarvetta jatkaa kdantopaikalle saak-
ka.Tiiviilla kerrostaloalueella suositellaan kdytet-
tavaksi kadntopaikkaa, jossa jalkakadytava jatkuu
koko kaantopaikan ympari.
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Kuva 7. Mitoitusajoneuvo kuorma-auto (pituus < 8,0 m) peruuttaen ja henkildauto eteenpdin ajaen
(Lahde: Helsingin kaupunki, katupoikkileikkausten suunnitteluohje 2001)

10.0

Kuva 8. Mitoitusajoneuvo auraustraktori (pituus < 6,5 m) peruuttaen
(Lahde: Helsingin kaupunki, katupoikkileikkausten suunnitteluohje 2001)
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Kuva 9. Mitoitusajoneuvo kuorma-auto (pituus < 8,0 m) eteenpdin ajaen
(Lahde: Helsingin kaupunki, katupoikkileikkausten suunnitteluohje 2001)
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Ajovara = 1.0m

31.0

Kuva 10. Mitoitusajoneuvo kuorma-auton ja perdvaunun yhdistelma (pituus < 22 m) eteenpdin ajaen
(Lahde: Helsingin kaupunki, katupoikkileikkausten suunnitteluohje 2001)

Linja-autoliikenteelle suunnitellut kaantopaikat
suunnitellaan Paikallisliikenneliiton infrakortin
nro 7 suunnitteluperiaatteiden mukaan. Alla ole-
vassa kuvassa on telibussille mitoitettu kaanty-
mispaikka ja paatepysakki. Kdantopaikan kes-
kelle jadvan alueen kasittelyyn on kiinnitettava

erityista huomiota esimerkiksi viherrakentami-
sen keinoin, jotta alueen ilmeesta tulee laadukas
ja hyvin hoidettu. Keskelle jaavalle alueelle voi
istuttaa esimerkiksi katupuita tai kayttaad aluetta
mahdollisuuksien mukaan hulevesien luonnon-
mukaisen kasittelyn imeytysalueena.

| 65.0 m
Katos: Péatepysakin sijainti: ——
- Riittdva tilavaraus matkustaja- - Tyopaikka-alue f
informaatiolle ja penkille - Kaupallisten toimintojen alue
- Perustamistapa - Julkisten palvelujen alue
- Valaistus/sihkoistys - Asuintontille yli 50 metrid
- Roskakori
__J Polkupyoritelincpt 28.0m
=] LAHTO | |
----------------- —N
[
k >26.5m
WC:
- Kiinted (kunnallistekniikka
90.0 m

- Tilapdinen (tyhjennettivi sdilio)
/l

Kuva 11. Linja-auton kaantymispaikka ja paatepysakki (Lahde PLL infrakortti nro 7)
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4.8 Hidasteet

Ajaminen nopeusrajoitusten mukaisesti ja lii-

kenneymparistéon sopien on oltava luontevaa.

Oikeaan ajokayttaytymiseen ohjataan ensisi-

jaisesti liilkenteen ohjauksen, vayldgeometrian,

ajoradan leveyden, paallysteiden, valaistuksen

ja istutusten avulla. Mikali nama keinot eivat

riitd, joudutaan harkitsemaan pakottavien toi-

menpiteiden, kuten hidasteiden toteuttamista.

Hidasteita kdytetaan, kun on tarve:

+ parantaa vaylan suuntaisen ja ristedvan ke-
vyen liikenteen turvallisuutta

. parantaa liikkumis- ja asumisympariston
viihtyisyytta

+ laskea yksittdiset suuret ajonopeudet nope-
usrajoituksen mukaiselle tasolle

+ parantaa vaylaa ristedvan liilkenteen ja vay-
lalta tontille ajon sujuvuutta ja
turvallisuutta

+ parantaa yksittdisen kohteen turvallisuutta
ja havaittavuutta

+ siirtad ajoneuvoliikennetta muille reiteille,
joille se paremmin sopii

+ edistad ympadristdon sopivaa ajokdyttayty-
mista mm. piha-, hidas- ja kavelykaduilla.

Hidastetyypin valintaan vaikuttavat vaylan lii-
kenneverkollinen asema, nopeusrajoitus, seka
liilkenteen maara ja koostumus. Vantaalla hi-
dasteiden suunnittelussa kaytetaan Tiehallin-
non hidasteiden suunnitteluohjetta (luonnos
20.3.2008). Suunnitteluohje sisaltaa hidasteiden
kayttoperiaatteet erityyppisille kaduille, ohjeen
hidastetyypin valintaan seka mitoitusohjeita eri
hidastetyypeille. Tyypin valinta tehdaan vayla-
kohtaisesti. Padkaduille ei tehda hidasteita. Hi-
dasteiden sijoituksessa ja muotoilussa on otet-
tava huomioon niistd aiheutuva tarinavaikutus.
Taman takia Ioyhille savimaille ei Vantaalla ra-
kenneta korotettuja suojateita tai toyssyja. Ko-
koojakatujen hidastetyyppina suositaan saarek-
keellisia suojateita.

Vantaa onTiehallinnon ohjetta soveltaen teh-
nyt omat tyyppipiirustukset eri hidastetyypeil-
le. Tyyppipiirustukset ovat myds tdman raportin
sahkoisena liitteend 2/CD:

+ korotettu suojatie ja saareke bussireitilla, pii-

rustusnumero 47285
« korotettu suojatie, piirustusnumero 47286

kaksipuolinen kavennus, kohtaaminen, pii-

rustusnumero 47287

ympyrankaariyhdistelmatoyssy 30 km/h, pii-

rustusnumero 47288
+ ympyrankaariyhdistelmatdyssy 40 km/h, pii-

rustusnumero 47289
+ tyynyhidaste, kadun leveys vahintaan 9,5 m,

piirustusnumero 47290
+ yksipuolinen kavennus, piirustusnumero

47291
+ kaksipuolinen kavennus, piirustusnumero

47292
« S-mutka, ei kohtaamista, piirustusnumero

47293
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4.9 Kadunkalusteet ja
varusteet

4.9.1 Kalusteiden sijoittaminen
katutilaan

TyOssa esitetaan suosituksia kalusteiden ja va-
laisinten sijoittamisesta katutilaan seka kalus-
teiden esteettomasta mitoituksesta. Samalla on
tuotu esiin kalusteiden saan- ja ilkivallankesta-
vyyteen vaikuttavia ominaisuuksia. Katutilassa
kaytettavia kalusteita ja varusteita ovat aidat,
kaiteet, ajoestepollarit, istuimet, roska-astiat,
puunsuojavarusteet, pyoratelineet, ilmoitus-
taulut, ulkomainoslaitteet ja pysakkikatokset.
Lisaksi katualueella on teknisid varusteita, kuten
liikennemerkki- ja liikennevalopylvditd, portaa-
leja, sdhkonjakokaappeja ja ilmanvaihtoputkia.
Erilaisten pylvdaiden maara pyritaan minimoi-
maan. Liikennemerkit ja liilkennevalot pyritadan
sijoittamaan mahdollisuuksien mukaan valai-
sinpylvaisiin. Laadukkailla alueilla ja paakaduilla
portaalit, merkkipylvaat ja valaistus muodosta-
vat yhtendisen kalusteperheen. Portaalit ja pyl-
vaat voidaan maalata. Samoin sahkdnjakokaapit
maalataan merkittavilla alueilla ja kaduilla.
Katutilan kalusteiden on hyva olla yhtenaista
kalusteperhettd, joka muodostaa tunnistettavan
kokonaisuuden.Kalusteiden valintaperiaatteissa
on sovellettu "Katuviheralueiden suunnittelupe-
riaatteet” ohjetta vuodelta 2006. Jos katutila ha-
lutaan ottaa tarkemmin haltuun, tulee katutilan
kalustetyyli seka suositeltavat kalustemallit ja
varit maarittaa erillisessa ohjeessa. Kalusteiden
huollon toimenpiteista ja yllapidon suunnitel-
mallisesta organisoinnista on myds syyta tehda
oma ohjeistuksensa. Nykyisin voidaan toteuttaa
esimerkiksi sahkdinen jarjestelmd, joka osoittaa,
milloin kohteen huolto on ajankohtaista.

Kalusteet sijoitetaan katutilassa kalustevyo-
hykkeelle keskeisesti puuriviin ndhden. Kalus-
tevyohyke sijaitsee ajoradan ja jalkakdytavan
vilisella erotuskaistalla. Kun kaistaa ei ole, katu-
tilaan ei sijoiteta kalusteita valaisimia lukuun ot-
tamatta. Silloin hyddynnetdan aukioita tai muita
vapaita tiloja, jotka liittyvat katualueeseen. Ka-
tutilaan sijoittamisessa huomioidaan ajovay-
lien viereen jaava vapaan tilan leveys ja korkeus
seka kalusteen kdyton vaatima tila. Kalusteiden
sijoitus on esitetty tyyppipoikkileikkauksissa.
Kaikilla katuluokilla kaytettavia kalusteita ovat
valaisimet, lilkenteenohjauslaitteet seka tekni-
set varusteet. Istuimia ja pyoratelineita kayte-
taan keskustoissa, tiiviilla alueilla seka paikalli-
silla kokoojakaduilla, jotka ovat liikekatuja.

4.9.2 Kadunkalusteiden laatu ja
materiaalien ominaisuudet

Kadunkalusteiden laatua maarittelevat estee-
ton ja ergonominen mitoitus, kestoika, siistina
pysyminen, huoltovali, huollon helppous seka
kaupungin asettaman kaupunkikuvallisen ta-
son mukainen ulkomuoto ja vari. Kalusteiden
mitoituksen ldhteend kdytetdan esteettdoman
rakentamisen SuRaKu-ohjekorttien mitoitusta.
Kayttoikaan vaikuttavat tarkoituksenmukaiset
materiaalit, pintakasittely ja muotoilu. Veden
valuminen pois kalusteesta varmistetaan sill3,
etta istuimen osat ovat kallistettuja. Kalustees-
sa ei saa olla koloja tai syvennyksia, joihin vesi
keraantyy. Puuosat tulee liittaa terasosiin siten,
ettd puu pdasee kuivumaan.

Vantaalla pyritdan siihen, ettd kalusteiden
huoltotehtavat tehdaan maastossa paikan paal-
la. Siksi terdksesta ja puusta valmistettujen ka-
dunkalusteiden pintakasittelyksi suositellaan
peittomaalausta. Penkkien istuimet ja selkdnojat
suositellaan valmistettavan standardimitoite-
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tusta puutavarasta. Muotoilun tulee olla puu-

osissa vahaista. llkivallalle alttiilla alueilla kay-

tetaan kalusteissa ja valaisinpylvaiden alaosissa
pinnoitetta, joka estaa graffitien ja tarrojen tart-
tumista. Tallainen tuote on esimerkiksi Tikkurila

Oy:n markkinoima Grafaway™ polyuretaanijau-

hemaali. Kasittelyssa on kiiltava pinta. Kasitellyt

pinnat tulee huoltaa ja kasitella uudelleen saan-
nollisesti.

Teraskalusteiden ja terdksisten kalusteosien
tulee olla aina kuumasinkittyja. Korkeamman
laatutason ymparistoissa kuumasinkityt kalus-
teet pinnoitetaan Plascoat-pinnoitteella tai jau-
hemaalataan taulukossa 2 mainitulla maalaus-
jarjestelmalla. Plascoat on muovipinnoite, jonka
on huomattu olevan altis auringon UV-sateilylle.
Voimakkaat vdrit, kuten punainen ja sininen ovat
haalistuneet. Combicoat-kasittelyssa tai vastaa-
vassa yhdistelmassa pintamaali on UV-kestava.
Vaihtoehtoisia valmistajakohtaisia paksuja ja
kestavia pinnoitetuotteita ovat:

« Combicoat, @rsta Stal, Norja (maahantuonti
Silux Oy, Combicoat-pinnoite on kuumasin-
kityksen, sinkkifosfatoinnin ja pulverimaala-
uksen yhdistelmd, jota voi tilata my6s suoma-
laisista maalaamoista)

+ Rilsan®, Erlau (maahantuonti Oy Jana Ab).

Ruostumattomasta tai haponkestadvasta te-
raksesta valmistetun kalusteen pintakasittelyksi
riittad hionta. Ruostumaton terds voi alkaa ruos-
tua ulkoymparistdssa. Haponkestava terds sen
sijaan kestaa hyvin ulkona.

Puumateriaalin kdytdssa suositellaan standar-
dimitoitetun, hoylatyn puutavaran kayttoa. Tal-
|6in vaurioituneet osat on helppo vaihtaa. Perus-
kappaleiden kulmat pyoristetdan tai viistetadn
istuinmukavuuden jareunojen kestavyyden pa-
rantamiseksi. Puulajeista ulkokalusteisiin suosi-
tellaan tammea tai mantya. Kadunkalusteiden

suositeltavin pintakasittely on peittomaalaus,
joka on kuultokasiteltya puupintaa kestavampi.
Myds graffitien poisto ja / tai peittomaalaus on-
nistuu paremmin peittomaalatussa pinnassa.

Betonin haasteena on pinnan muuttuminen
saatilan vaihdellessa. Kastunut betonipinta kui-
vuu usein kirjavaksi. Betonipinta on myds kol-
huille altis. Markkinoilla alkaa kuitenkin olla saa-
tavilla betonikalusteita, joiden materiaalissa on
kehitetty pakkasen- ja kosteudenkestavyytta.

Luonnonkivikalusteet ovat kestavia ja help-
poja puhdistaa. Kalusteiden luonnonkiven savy
valitaan sijoitusymparistdon sopivaksi. Tavoit-
teena on kdyttaa samaa kived kuin muualla ym-
paristossa.

Seuraavassa taulukossa on esitetty suositel-
tavien, ulkokalusteissa kaytettyjen materiaa-
lien pintakasittelyvaihtoehdot seka kasittely-
kohtainen huoltovalin tarve. Tiedot perustuvat
aiheesta laadittuun opinndytety6hon "Puun ja
metallin materiaali- ja pintakasittelysuosituk-
set Helsingin kaupunkikalusteissa seka kahden
penkin muotoilu” (Pia Salmi, 2008). Tydssa haas-
tateltiin materiaali- ja pintakasittelyalan ammat-
tilaisia seka Helsingin kaupungin tydntekijoita.
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tai

betonipohjamaali + betonipintamaali

MATERIAALI PINTAKASITTELY HUOLTOVALI
(suositus)

terds, kuumasinkitty | kuumasinkitys, kerrospaksuus vahintaan 100 um
terds, peittomaalattu | 1.  kuumasinkitys +  sinkkifosfatointi 5 vuotta

jauhemaalaus (tai vastaava yhdistelma, joka pa-

rantaa maalin tartuntaa ja pysyvyyttd) @rsta Stal,

Norjalainen valaisinpylvdasvalmistaja antaa talle

kasittelylle (tuotenimi Combicoat) jopa 10 vuoden

takuun

tai muut erikoispinnoitteet, joiden kalvonpaksuus

onyli 150 pm

2. kuumasinkitys + jauhemaalaus, kalvonpaksuus

100-150 pm
ruostumaton teras madritetdan haluttu hionta-aste 5 vuotta
haponkestava teras madritetdan haluttu hionta-aste 10 vuotta
puu, peittomaalattu pohjamaalaus + peittomaalaus 5 vuotta
puu, kuultokasitelty puudljy 1 vuosi
luonnonkivi kaytetaan padasiassa poltettua pintaa 5 vuotta
betoni kasittelematon 5 vuotta

Taulukko 2. Julkisen ympadriston ulkokalusteissa kdytetyt materiaalit ja pintakasittelyt

4.9.3 Kalustekohtaiset suositukset

Aidat ja kaiteet

Padkaupunkiseudun kunnat ovat aloittamassa
yhteisen tyyppikaidemalliston kehittamistyon.
Suunnittelu ajoittuu vuosille 2009 -2010. Suun-
nitelman valmistuttua Vantaalla kdytetadn uusia
tyyppikaiteita. Erilaisia aitoja ja kaiteita kdytetaan
luiskissa, portaissa ja reiteilld, joissa on putoamis-
vaara. Kdytettavia malleja ovat esimerkiksi:

luiskat ja portaat: esteeton kdsijohde,
Vantaan oma malli: piirustusnumero 29102/7
térmadyskaide TIEH, tyyppikaiteiden mallit on
esitelty Tiehallinnon nettisivuilla




Kuva 12.Tiehallinnon tyyppikaide, salekaide DK 1-4.

Penkit ja tuolit

Penkit sijoitetaan tarvittaessa kalustevyohyk-
keelle paikallisille kokoojakaduille seka muille
vilkasliikenteisille alueille, kuten liikekeskustojen
yhteyteen. Penkit sijoitetaan kadun suuntaisesti.
Istuinsuunta on kohti kevyen liikenteen vaylaa.
Penkkien sijoittamisessa huomioidaan riittavat
lepomahdollisuudet ottaen huomioon esimer-
kiksi palveluiden sijainti ja maaston muodot.

Istuimissa huomioidaan esteeton ja ergonomi-
nen mitoitus seka noudatetaan seuraavia ohjei-
ta:

« istuinkorkeus on 460-480 mm, poikkeukse-
na ovat korkeammat nojailupenkit ja -kai-
teet

« istuimen kaltevuuskulma on 1°-3°

« istuimen ja selkdanojan valinen kulma on
95°-110°, rennommassa taakse nojaavassa
istuimessa kulma on 110°-115°

+ istuinsyvyys selkdnojan etureunasta istui-
men etureunaan on 430-470 mm

+ esteettomilla reiteilld tulee osassa istuimista
olla selkdnoja ja vahintdan yksi kdsinoja

« kasinojan korkeus istuimesta on
200-240 mm

Penkit voivat olla irtokalusteita tai kiintedsti
perustukseen asennettuja. Kiintea perustus on
suositeltava asennustapa. Kiintedsti asennet-
tu penkki pysyy parhaiten oikeassa asennossa,
eika esteetdn ja ergonominen mitoitus muutu.
Penkkien tulee olla irrotettavissa perustuksesta
huoltoa tai penkin vaihtoa varten. Suositelta-
va perustustapa on betonilaatta, joka asenne-
taan joko maanpintaan tai katupinnoitteen alle.
Pinta-asennuksessa laatan ja muun pinnoitteen
korkeus tulee olla samalla tasolla. Perustuslaatta
suunnitellaan kaytettavia penkkeja varten, jol-
loin penkin asennuspultit ovat vakiona yhtenai-
sella mitoituksella. Laatta perustetaan maahan
routimattomaan tayttoon. Laatan tulee ulottua
vahintddan 200 mm etaisyydelle penkin etureu-
nasta, jolloin penkin edusta pysyy tasaisena.
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Tama otetaan huomioon erityisesti esteettomis-
sa kohteissa. Penkkien sijoittamista ei suositel-
la alkoholia myyvan kioskin, kaupan tai ravitse-
musliikkeen valittdmaan laheisyyteen.

Roska-astiat
Roska-astian tyypillinen koko on 60 L tai
100 L. Suurempi koko on suositeltava. Roska-
astiat sijoitetaan aina joukkoliikenteen pysak-
kien yhteyteen. Suuaukko sijoitetaan 900-1100
mm korkeudelle. Roska-astioiden materiaali on
ruostumaton teras tai maalattuna sama kuin
pysdkkikatoksien vari, RAL 9007 Grey Alumini-
um. Roska-astioiden valinnassa huomioidaan
helppo tyhjennettavyys ja materiaalien kesta-
vyys. Graffitien poiston helpottamiseksi maala-
tut roska-astiat suojataan graffitinsuojalla, tuot-
teena esimerkiksi Grafaway polyuretaanilakkaus
(Tikkurila Oy). Kohteissa, joissa on odotettavissa
suuria roskamaaria ja isokokoisia roskia, tulee
kayttaa tatakin suurempia astioita.
Roska-astioiden sijoittaminen tulee suunni-
tella siten, etta kohteessa kdytetaan joko roska-
astiaa tai syvakerdyssailioita. Mahdolliset syva-
kerdyssailiot asennetaan kalustevydhykkeelle
keskeisesti puuriviin ndhden. Vilkkailla aukioilla
kaytetaan syvakerayssailioita. Malli maaritetaan
kohdekohtaisesti.

Ajoestepollarit
Ajoestepollareita kdytetdaan tarpeen mukaan
niissa kohteissa, joissa ajoneuvoliikenne halu-
taan estaa jalankulkualueille. Pollarit asennetaan
reunakivilinjan sisapuolelle. Malli maaritetdan
kohdekohtaisesti.

Puunsuojavarusteet

Katupuut tuetaan ja suojataan aina runkosuo-
jalla. Laadukkailla, tiiviisti rakennetuilla alueilla
runkosuoja on metallinen. Runkosuojaksi pyri-
taan lIéytamaan malli, johon on tyylikkaasti yh-
distettavissa kanisuojaus esimerkiksi verkolla.
Muilla alueilla kaytetaan puisia tukiseipaita. Tu-
kiseipditd on aina vahintdan kaksi.

Metallista juuristoritildaa kaytetdan korkea-
tasoisilla, paallystetyilla alueilla, joilla on kova
kulutus. Mallit ja varit maaritetdan kohdekoh-
taisesti. Juuristoritildiden tilalla voidaan kayt-
taa myos kenttakiveysta tai muita luonnonkivia.
Puille asennetaan molemmista paistaan tulpa-
tut kasteluputket.

Pyoratelineet

Pyoratelineet sijoitetaan katutilassa aina erotus-
kaistalle puiden valiin. Teline sijoitetaan ensisi-
jaisesti siten, ettd etupyora on kohti ajoneuvo-
liikennetta. Pyoratelineen tulee olla malliltaan
sellainen, ettd se pysdyttaa pyoran paikoilleen,
eikd pyoraa ole mahdollista tyontaa ajoradalle.
Teline voidaan sijoittaa valikaistalla myos siten,
etta pyorat ovat telineessa kadun suuntaisesti.
Talloin on huolehdittava, ettd ajoradan ja teli-
neen valiin jaa riittavasti tilaa. Pituussuuntainen
sijoitus soveltuu parhaiten telinemalleille, joihin
sijoitetaan kaksi pyoraa - yksi kummallekin puo-
lelle telinetta.

Pyoratelineiden materiaali on padasiassa kuu-
masinkitty tai haponkestava teras. Uusilla mer-
kittavilla alueilla ja joukkoliikenneterminaalien
yhteydessa kdytetaan runkolukitukseen sopivia
telineitd, jotka ovat kuumasinkittyja ja maalat-
tuja. Vari on sama kuin ympariston muissa te-
rasrakenteissa.
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[Imoitustaulut

IImoitustaulut sijoitetaan katutilassa aina vali-
kaistalle puiden valiin. IImoitustaulun paikka ka-
lustevyohykkeessa maarittyy sen mukaan, onko
informaatio suunnattu autoilijoille vai jalankul-
kijoille. llmoitustaulun vahimmaisetaisyyksis-
sa kadun reunasta noudatetaan Liikennemi-
nisterion paatosta liikenteen ohjauslaitteista
16.3.1982/203, luku 2, 8§. lImoitustaulujen maa-
rad ei olla merkittavasti lisaamassa. Perusparan-
nettaviin ilmoitustauluihin valitaan kaupunkiku-
vallisesti korkeatasoinen, yhtendinen tyyppi.

Ulkomainoslaitteet

Ulkomainoslaitteita ovat A-standit, banderollit
ja kaupallisten yritysten ulkomainoslaitteet. Ul-
komainoslaitteet ovat vakiotuotteita. Kaupal-
listen ulkomainoslaitteiden vari on sama koko
kaupungin alueella tai sama kuin alueen valai-
sinpylvaissa. A-standit sijoitetaan liikkeen eteen
vyohykkeelle, joka on 1 mrakennuksen reunasta
mitattuna. Kadun vapaan kulkutilan tulee olla
ainavahintdan 2,5 m. Katuvalaisinpylvaisiin voi-
daan sallia pienet banderollit. Suuria banderol-
leja ei sallita, koska niitd ei ole otettu huomioon
pylvdiden mitoituksessa. Sita vastoin banderol-
leja voidaan asentaa kaiteisiin.

Kaupalliset, katutilaan sijoittuvat ulkomai-
noslaitteet ovat kooltaan suuria ja niiden sijoit-
telussa tulee huomioida liikenneturvallisuus.
Padkatujen ja alueellisten kokoojakatujen tyyp-
pipoikkileikkauksissa on esitetty katumainos-
taulun sijoittaminen katutilaan. Mainoslaitteen
etdisyys toisesta mainoksesta on oltava vahin-
taan 20 metria.

Liikenneturvallisuuden kannalta noudate-
taan seuraavia vahimmaisetadisyyksia suojaties-
td eri nopeuksille (Ulkomainoslaitteiden nykytila
ja tulevaisuuden suuntaviivat Helsingissa):

« 30km/h, etdisyys 15 m
« 40 km / h, etdisyys 25 m
+ 50 km/h, etdisyys 35 m
« 60 km/ h, etdisyys 45 m

Kuva 13. Uusia mainostauluja Kielotiella.
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Pysakkikatokset

Pysakkikatoksena kdytetddn Vantaan omaa mal-
lia. Katoksen vari on koko kaupungin alueella
sama, RAL 9007 Grey Aluminium. Pysakkikatok-
sen sijoittaminen katutilaan on esitetty kappa-
leessa 4.5

Liikennemerkkipylvaat
Liikennemerkeissd, portaaleissa ja valaisimissa
kdytetaan mahdollisuuksien mukaan yhteisia
pylvaita. Liikkennemerkkipylvdiden asennukses-
sa katutilaan noudatetaan liikenne- ja viestinta-
ministerion paatosta lilkkenteen ohjauslaitteista
16.3.1982/203, luku 2, 88. Liikennemerkkipyl-
vaat pyritadan asentamaan yhdella katujaksolla
samalle etdisyydelle tien reunasta. Mitoitus on
esitetty tyyppipoikkileikkauksissa.

Kuva 14. Bussikatos Koivukylan asemalla
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4.10 Katuvalaistus

4.10.1 Katuvalaisinten sijoittaminen
katuun

Katuvalaistus suunnitellaan Vantaan ulkovalais-
tuksen tarveselvityksen mukaisesti. Siind on esi-
tetty Vantaan tie- ja katuverkon sekda muun julki-
sen valaistuksen pitkdn tahtaimen (yli 15 vuotta)
tavoitteet ja ohjelma. Tarkentavia aluekohtaisia
ulkovalaistuksen yleissuunnitelmia tehdaan
aluekeskuksiin seka kaupunkikuvallisesti mer-
kittaville tai laadukkaille uusille alueille. Alue-
kohtaisen suunnitelman lahtokohtana on aina
tarveselvitys. Kohteet, joissa on maisemallisia tai
kulttuuri- ja esihistoriallisia arvoja, suunnitellaan
aina erityiskohteina. Tahdn mennessa on valmis-
tunut yleissuunnitelmat Myyrmadkeen, Koivu-
kyldan ja Vantaan Veromieheen. Marja-Vantaan
Keimolanmaen ja Akselin alueiden suunnitelmat
ovat valmistumassa. My0s lahiymparistosuun-
nitelmissa on esitetty valaistuksen valinnan pe-
riaatteet.

Tassa ohjeessa on madritelty valaisinten si-
joittamispaikat katupoikkileikkauksiin seka va-
laisinpylvaiden korkeudet. Lopullinen pylvasvali
maarittyy valaisinvalinnan mukaan, joten katu-
kohtainen valaistuslaskelma tehdaan aina, kun
kayttoon otetaan uusi valaisinmalli. Valaisinpyl-
vadtasennetaan 0,75 m etdisyydelle ajoradasta.
Pylvasjalustojen tulee olla saadettavaa mallia.
Valaisinpylvaat perustetaan vahintdan 3 m etai-
syydelle katupuista. Katupuiden ja valaisinpyl-
vdiden yhteensovitus tehdadan aina huolellisesti
katusuunnittelun yhteydessa.

4.10.2 Pylvasmallien ja katuvalai-
simien valinta

Vantaan ulkovalaistuksen tarveselvityksessa to-
detaan, ettad valaistuksen ja valaisinmallien avul-

la tulee korostaa aluekeskusten ominaispiirteita,
luoda identiteettid ja parantaa kaupunkikuvaa.
Katuvalaisimeksitulee valita laadukas, tyyliltaan
ajaton valmismalli, joka on varustettu tasolasilla
ja kompensoinnilla. Etuna on, jos valaisimeen
voidaan vaihtaa helposti kulloinkin markkinoilla
oleva energiatehokkain lamppu. Valaisinmallilla
tuetaan myos reittien johdattavuutta. Aluekoko-
naisuuksiin ja paareiteille suositellaan yhtenai-
sen mallin kayttoa. Valaisinmalli on aina sama,
mutta valonjaot suunnitellaan kohdekohtaises-
ti.

Hankintahintaa ei kannata pitda hankinnan
ensisijaisena perusteena. Valotekniset ominai-
suudet eli miten paljon, miten tasaisesti ja min-
ka varista valoa valaisin tuottaa, ovat yksi osa
valaisimen ominaisuuksia.Valaisimissa on lisaksi
teknisia ominaisuuksia, jotka vaikuttavat valai-
simen energiatehokkuuteen seka huoltovaliin
ja kierratettavyyteen. Valaisinvalintaa tehtdessa
kannattaa valaisinvalmistajalla teettaa halutuis-
ta valaisimista ja lampuista elinkaarilaskenta esi-
merkiksi 30 vuoden kadyttoajalle. Talld verrataan
valaisimien elinkaaren aikaista energiankulutus-
ta seka valaisinten valisia kdyttokustannuksia.

Pylvasmalleina kaytetadn padsaantoisesti
Vantaan uusia valaisinpylvasmalleja, piirustukset
SU 274-295. Kooste pylvasmalleista on raportin
sahkdisenad liitteend 3/CD. Uudet valaisinpylvas-
mallit ovat tyyliltdan suoralinjaisia. Kartiopylvas
ja siihen yhdistetty 2° kulmassa oleva suora va-
laisinvarsi mahdollistavat usean erimallisen va-
laisimen kayton. Pylvaan korkeus sovitetaan ra-
kennuskannan korkeuteen ja kadun leveyteen;
kerrostaloalueilla noin 8 m ja pientaloalueilla
noin 6 m. Pylvdiden pintakasittelyja ovat paa-
saantoisesti kuumasinkitys tai neutraali vaalean-
harmaa vari. Erityisen hyvaa pinnan kestavyytta
vaativassa kohteessa tai kohteessa, johon toivo-
taan pitkaa elinkaarta, suositellaan samaa pin-
takasittelya kuin kadunkalusteissa. Suomessa
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sinkkifosfatointi ennen maalausta on saatavis-
sa vain 6 m asti, joten korkeimmat pylvaat tulee
hankkia muualta. Puupylvaita ei padsaantoisesti
kayteta katualueilla.

Katuvalaisimeksi valitaan malli, joka on vaha-
eleinen, linjakas ja Vantaan eri aikakausina ra-
kennettuihin ymparistdihin sopiva. Katualueille
ehdotetaan valaisinmalleja, joista on saatavissa
erikokoiset valaisimet katuvalaisimeksi seka ke-
vyen liikenteen valaisimeksi. Kuvassa 15 esitetyt
katuvalaisinmallit ovat esimerkinomaisia, ja ne
ovat vuoden 2009 tilanteen mukaisia. Korkea-

luokkaisiin ympadristdihin voidaan valita ympa-
roivaan arkkitehtuuriin ja alueen tyyliin sopiva,
valaistusominaisuuksiltaan korkeatasoinen va-
laisinmalli ja pylvas sekda oma erikoisvari. Mallit
ja varit maaritelladn aluekohtaisissa suunnitel-
missa. Vareina kaytetaan RAL-savyja.

4.10.3 Valonlahteet

Valonldhteeksi esitetaan kaduille ja kevyen lii-
kenteen vaylille edelleen suurpainenatrium-
lamppua. Lamppu on valittu sen edullisten vuo-

DL 500, Siteco
lamput: SpNa, QL

Milewide, Philips
lamput: SpNa, vérikorjattu SpNa, CosmoWhite

Sapphire, Schreder
lamput: SpNa, MM, QL

SQ, Siteco
lamput: SpNa, QL

Kuva 15. Esimerkkeja katuvalaisinmalleista.

Manta, Philips
lamput: SpNa, CosmoWhite

Koffer, Philips
lamput: SpNa, CosmoWhite, QL



sittaisten kayttokustannusten, ja hyvan valon
madran tuottamisen perusteella. Valkoista valoa
tuottavien valonlahteiden kehitysta seurataan.
Alueille, joilla on paljon kevytta liilkennettd, suo-
sitetaan varikorjattuja suurpainenatriumlamp-
puja. Katualueilla valaisinten valo suositellaan
rajattavaksi vain katuun kohdistuvaksi. Aukioil-
le, viheralueille ja ulkoilureiteille suositellaan
pyoreampada valonjakoa, jolloin valo rajautuu
laajemmin ja pehmedammin ymparistoon. Py-
sakodintialueille esitetadn valonheitintyyppisia,
tehokkaita, hdikdisysuojattuja valaisimia.

Valkoista valoa kaytetaan kaupunkikuvallises-
ti, maisemallisesti tai historiallisesti merkittavil-
1a alueilla seka laadukkailla uusilla alueilla. Val-
koisen valon vadrilampadtilaksi suositellaan 2700
- 3500 K. Valkoista valoa halutaan kayttaa laa-
jemmin, kunhan lamppujen kayttokustannuk-
set saadaan mahdollisimman pieniksi. Valkoisen
valon suosiminen perustuu valon laadukkuu-
teen. Ihmisen silma nakee varit ja kolmiulottei-
set muodot parhaiten valkoisessa valossa. Val-
koisen valon valonldahdevaihtoehtoina on talla
hetkella monimetallilamppu, induktiolamppu,
CosmoWhite seka LED.

Monimetallilamput ovat vaativia huollon suh-
teen, silla niiden tehokas polttoika on vain 2-3
vuotta. Philips Oy:n kehittaman CosmoWhite
monimetallilampun polttoikd on noin kolme
vuotta, ja sen energiankulutus on jonkin verran
normaalia pienempaa.

Induktiolampun investointikustannukset
ovat suuret, mutta 15-20 vuoden kayttoialla ne
tulevat kuitenkin edullisiksi. Induktiolamppu on
valaisimen kayttdaikana selvasti muita edulli-
sempi. Tama johtuu lampun pitkasta polttoids-
ta, joka on yli 60 000 h (vastaa yli 15 vuoden
kayttod) seka lampdotilavaihtelujen ja tarindn
kestavyydesta. Induktiolamppu on kooltaan
suuri, joka rajoittaa sen kdyton vain tiettyihin

valaisinmalleihin. Markkinoilla on kuitenkin jo
olemassa laadukkaita malleja.

LED-ulkovalaisimien kehittaminen on eden-
nyt, ja muutamia malleja on valmistunut. Niiden
ongelmana on ollut heikko valoteho katuvalais-
tustarpeisiin, mutta tata puolta kehitetaan jat-
kuvasti. Uusimpiin malleihin kannattaa tutus-
tua ja hyodyntaa niitd, silla LED-ulkovalaisimet
ovat energiatehokkaita ja lamppujen polttoika
on pitka. LED-valaistusta suositellaan kaytetta-
vaksi silta-, porras-, muuri-, tms. rakenteen eri-
koisvalaistuksessa.

4.11 Pintamateriaalit ja
reunakivet

Kadun pinnoitteet ja reunakivet muodostavat
kaupunkikuvassa merkittavan kokonaisuuden,
ja niiden tulee sopia kaupunki- ja maisemaku-
vaan. Materiaalivalinnoissa on otettava huomi-
oon kulutuskestavyys, tasaisuus, meluisuus, ve-
denlapaisevyys, varit, ladontakuvio ja yllapito.

Vantaalla on tarkoitus siirtyd kayttamaan
kestavampada upotettua graniittista reunakivea
kaikilla katualueilla. Tonttikaduilla voidaan vie-
la selvittaa, tarvitaanko reunakivea ollenkaan,
vai onko se korvattavissa esim.imeyttavalla nur-
mikivella. Reunakiven ndakyvan osan korkeus on
yleensd 120 mm. Pientaloalueilla ja raiteilla voi-
daan kayttdaa myods 80 mm nakymaa. Liimattavaa
reunakivea ei enda suositella. Luonnonkiveen
siirtymisesta valmistellaan luottamuselimiin eril-
linen paatos.

Pinnoitteissa kdytetadan luonnonkiveysta tai
betonikiveystd keskusta-alueilla, kuten aukioilla,
seka laatutasoltaan korkeaksi maaritellyilla katu-
alueilla. Muilla katualueilla kdytetdan asfalttia.
Toiminnallisesti erilaiset alueet voidaan tehda
toisistaan poikkeaviksi pinnoitteiden avulla. Esi-
merkiksi julkisen liikenteen pysakit tai pyorapy-
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sakoinnit voidaan erottaa kulkuvaylista eri paal-
lystemateriaalilla.

Kooltaan pienet ja ndkemaalueilla sijaitse-
vat korokkeet paallystetadn kovilla pinnoitteil-
la. My0s katujen kapeat keskikaistat (alle 1,5 m)
kivetdaan aina, koska kapeita nurmikaistoja on
vaikeaa ja vaarallista hoitaa liikenteen keskella.
Kapeilla vadlikaistoilla kdytetadn aina betoni- tai
luonnonkived. Luonnonkived kdytetaan korkean
laatutason alueilla. Sellaiset korokkeiden osat,
joille ei toivota jalankulkua, paallystetaan mu-
kulakiviverhouksella. Kadun ja kallioleikkauk-
sen, aidan tai rakennuksen viliin jaavia kapei-
ta kaistoja ei nurmeteta, vaan ne paallystetaan
kenttakiveykselld, tai mikali ne halutaan liittaa
jalkakaytavaan, muulla kiveyksella. Kiveysten on
oltava sidottuja eli kivet asennetaan maakoste-
aan betoniin. My6s nurmikiveys soveltuu mel-
ko hyvin luiskiin, mutta luiskakaltevuus voi olla
enintaan 1:2,5-1:3.

Istutusalueen ja ajoradan valiin suositellaan
0,5 metrin levyista kivettya kaistaa, josta aura-
uksen tuoma hiekoitussora saadaan helposti
puhdistettua. Vastaava kivetty kaista on hyva
sijoittaa my0s soralla katetuille istutusalueille
kevyenliikenteen reitin viereen. Tall6in sepeli ei
ajaudu pyoratielle ja aiheuta onnettomuuksia.

4.12 Katuvihrea
4.12.1 Katupuut ja pensaat

Katupuille varataan tila vahintaan kaikilla paa-
kaduilla ja alueellisilla kokoojakaduilla seka pai-
kallisilla kokoojakaduilla. Katupuulinjojen maara
vaihtelee katuluokittain. Tavoitteena ovat mah-
dollisimman yhtenaiset puukujanteet. Puiden si-
joittelu kadun pitkittdissuunnassa tehddan aina
tapauskohtaisesti. Katupuiksi valittavien puula-
jien kasvutavan on sovittava sille varattuun ti-
laan. Puiden etdisyyden putkilinjoista on oltava

vahintaan 1,5 m. Katupuiden latvukset eivat saa
peittda lilkkennevaloja ja -merkkeja.

Pensaita voidaan kayttaa lahinna massaistu-
tuksina erotuskaistoilla. Pensaina kdytetdan ma-
talia pensaita. Poikkeuksen muodostavat levedt
erotuskaistat, joilla voidaan kayttaa myos korkei-
ta pensaita tilan ja nakemien niin salliessa. Pen-
saiden tulee kestaa lumikuormaa tai uusiutua
nopeasti seka kestaa alasleikkausta. Pensaslaji-
valinnoissa on pyrittava helppohoitoisuuteen.
Nakemaalueilla kdytetddan maanpeitekasvilli-
suutta tai kiveysta. Maanpeitepensaiden maksi-
mikorkeus nakemadalueilla on 0,3 m. Alikulkujen,
siltakeilojen seka kevyen liikenteen vadylien na-
kemiin on kiinnitettava erityistd huomiota. Myos
puunrungot voivat olla esteend nakemaalueilla.
Istutusalueet katetaan aina.

Luiskat, joiden luiskakaltevuus on 1:2 tai loi-
vempi, ovat koneellisesti hoidettavissa. Talloin
luiska voidaan nurmettaa tai istuttaa ja kattaa
kuorikatteella. Luiskan jyrkkyyden ollessa 1:1,5-
1:2, tulee istutusten yhteydessa kayttaa sepeli-
katetta. Kuorikatetta ei saa kdyttaa luiskan jyrk-
kyyden ollessa yli 1:2. Luiskan ollessa jyrkempi
kuin 1:1,5 luiska kivetdan tai kdytetaan tukimuu-
reja.

4.12.2 Kantava kasvualusta

Vantaan katupuihin tehdaan kantava kasvualus-
ta aina, kun kulkupinnoite ulottuu puuhun asti.
Kantava kasvualusta on tehtava mahdollisim-
man yhtendisend. Kantavaa kasvualustaa on ol-
tava vahintain 25 m? puuta kohden. Sen leveys
on 3,5 m, ja syvyys on 1,0-1,5 m. Jos kantavan
kasvualustan paalla oleva kiveys on osa kevyen
liilkenteen vaylaa (esim. 0,5 m reunasta), pitaa
kiveyksen olla kulkupinnaltaan sileda. Kapealla
erotuskaistalla kantava kasvualusta sijoitetaan
siten, ettd se jatkuu kevyenliikenteen vaylan alle
koko matkan myds kulkuvaylan pituussuunnas-
sa.
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Kantavan kasvualustan sijoittuminen on esi-
tetty tyyppipoikkileikkauksessa “paikallinen
kokoojakatu 2" Kantava kasvualusta sijoitetaan
aina erilleen vesihuolto- ja kaapeliverkostosta.
Kantavan kasvualustan paalle tulevaa pinnoitet-
ta valittaessa on huomioitava juuriston veden-ja
hapensaanti. Asfalttia tai kiveystd kdytettdessa
kasvualustaan asennetaan ilmastusputket. Pui-
den vedensaantia voidaan parantaa myos kais-
tojen kallistuksilla.

4.12.3 Kastelujarjestelmat

Uusien puiden istutuksen yhteydessa puun
kasvualustaan asennetaan aina kasteluputkis-
to. Valmiita kastelujarjestelmia ei Vantaalla ole
juurikaan kaytossa. Sailidihin perustuvat kaste-
lujdrjestelmat soveltuvat parhaiten laadukkaille
alueilla tukimuurirakenteiden pensasistutuksiin
(vrt. Koivukylan pilottihanke).

4.13 Johto-, viemari- ja
kaapelivaraukset

Vesijohdon ohjeellinen minimipeitesyvyys katu-
alueellailman routaeristystd on 2,1 mjajatevesi-
ja hulevesiviemadrin vastaava 1,6 m. Kaapeleiden
jakaukolampojohdon minipeitesyvyyson 0,6 m.
Johtojen ja kaapeleiden sijoitteluperiaatteet on
esitetty liitteena olevissa tyyppipoikkileikkauk-
sissa. Sijoituksessa on otettu erityisesti huomi-
oon katupuut. Tarkemmat sijainnit maaritetadan
aina kohde- ja tapauskohtaisesti rakennussuun-
nittelun yhteydessa. Yleisend ohjeena noudate-
taan mm. julkaisua "Kaivutydt ja tilapdiset liiken-
nejdrjestelyt paakaupunkiseudulla" (HKR, 2008)
seka siind maariteltyja asiakirjoja.
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5 Kokeellisia katutiloja, esimerkkeja

5.1 Yleista

Tahan lukuun on koottu esimerkkeja poikki-
leikkauksista ja ratkaisuista, jotka edellyttavat
yleistd katuluokitusta kohdekohtaisempaa ja
yksityiskohtaisempaa suunnittelua seka mitoi-
tusta. Luvussa on ratkaisuja, joita Vantaalla ei ole
vield laajemmin kdytdssa. Taman vuoksi piha- ja
hidaskaduista, joukkoliikennekaduista, pikarai-
tiotiesta tai uusista joukkoliikennemuodoista ei
ole tassa tyossa haluttu antaa yksiselitteista mi-
toitusohjetta. Lukuun kootut esimerkit on tar-
koitettu ndiden erityiskohteiden mitoituksen ja
ideoinnin tueksi seka ajatusten herattajaksi.

NUPUKIVINAUHA '\
PUNAINEN GRANITTI \‘

RS

5.2 Piha- ja hidaskadut ‘ Ut
Liikenteen sekoittamisen periaate ja pihaka- Pk geerrs 06 n RN
tukokeilut yleistyivat Euroopassa 1970-luvulla.  kya 16. Navethalian asemapiirustus, Vantaa
Suomessa nimitys pihakatu tuli lainsdadantédn  (Vantaan kaupunki, Studio Terra Oy)
tielilkkennelain kokonaisuudistuksen yhteydes-
sda vuonna 1982.Tieliikennelain mukaan pihaka-
dulla tarkoitetaan jalankulku- ja ajoneuvoliiken-
teelle yhteisesti tarkoitettua, liikennemerkein
sellaiseksi osoitettua tietd. Lain mukaan piha-
kadulla saa ajaa moottoriajoneuvolla ainoas-
taan kadun varrella oleville kiinteistdille ja nii-
hin merkityille pysakointipaikoille. Pysdkodinti
on sallittu vain merkityilla paikoilla. Ajonopeus
on sovitettava jalankulun mukaisesti, eika se
saa ylittaa 20 km/h. Ajoneuvon kuljettajan on
annettava jalankulkijalle esteeton kulku. Kadun
muotoilulla ja pysakdintipaikkojen sijoittelulla
pyritddn varmistamaan, ettd ajonopeudet pysy-
vat alhaisina.

Eduskunta on toukokuussa 2010 hyvaksynyt
hallituksen esityksen Tieliikennelain muuttami-
sesta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden olosuh-
teiden osalta. Esitys sisaltda muutoksia myos
pihakatujen sadadoksiin. Pihadulla ajamista kos-

Kuva 17. Navethalia, Vantaa (Vantaan kaupunki)
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kevaa sadannosta muutetaan siten, etta lapiajo-
rajoitus pihakadulla poistetaan. Lapiajorajoituk-
sen poistaminen mahdollistaa merkin kayton
taajamien kavelypainotteisilla kaduilla, joilla on
tarve sallia enemman ajoneuvoliikennetta kave-
lykatuun verrattuna. Muutokset mahdollistavat
pihakatujen nykyista monipuolisemman ja laa-
jemman kayton myos asuinalueilla, ja tuovat toi-
saalta mukanaan uusia haasteita suunnittelulle.
Lakimuutos tuli voimaan elokuussa 2010.
Hidaskatuja kaytetdaan alueilla, joilla halu-
taan rauhoittaa ajoneuvoliikennetta ja paran-
taa jalankulkijoiden oloja, mutta katu ei tayta
pihakadulle asetettuja vaatimuksia. Hidaskatu
on asuinalueille soveltuva normaalin paikallis-
kadun ja pihakadun valimuoto, jossa noudate-

taan normaaleja liilkennesaantoja. Nopeuksia
pyritadn vahentamaan rakenteellisin keinoin.
Nopeusrajoitus on enintdaan 30 km/h. Jalankulku
ja ajoneuvoliikenne on yleensa eroteltu, mutta
erillinen jalkakaytdva ei ole valttamatta tarpeen,
jos liikkennetta on vdahan ja nopeustaso alhainen.
Hidaskatua ei ole pihakadun tavoin maaritelty
tieliikennelaissa, eika sille ole omaa liikenne-
merkkia. Hidaskaduksi voidaan kaavamerkinta-
oppaan mukaan merkita katu, jolla rakentein,
istutuksin, kayttamalla tavanomaista alhaisem-
pia nopeusrajoituksia (esimerkiksi 30 km/h) tai
muiden toimenpiteiden avulla pyritaan valtta-
maan lapiajoliikennettd, ja jolla muutenkin py-
ritddn ajoneuvoliikenne sovittamaan asuinym-
paristdon vaatimusten mukaiseksi.

Kuva 18. Matinniitynkuja, Matinkyld, Espoo (Espoon kaupunki, WSP Finland Oy)
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Kuva 19. Matinniitynkuja, Matinkyla, Espoo (Espoon kaupunki, WSP Finland Oy)
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Kuva 22. Laukkupolku, Kauklahti, Espoo (Espoon kaupunki, WSP Finland Oy)

47



A

.

°g
katualueen raja

Palttinapolku
PL=

mullpaling

PN

50

katualueen raja
e
Ey
o
o
w

+
(=1
W

-0.03 +0.00
‘L-Oiﬁ_ﬂ - 0,030 0.030 — —0.030 -
—H = __ maanpinta
ontbtla “Afarata “paifanne (tontitila) o
belkiveys” & ASE belkiveys
1.00]] 022 4 56 022 7 B3
Katualue
13.63

Kuva 23. Palttinapolku, Kauklahti, Espoo (Espoon kaupunki, WSP Finland Oy)
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Kuva 25. Palttinapolku, Kauklahti, Espoo (Espoon kaupunki, WSP Finland Oy)
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Kuva 26. Tuusulan asuntomessualue 2000 (kuva WSP Finland Oy)

Kuva 27. Tuusulan asuntomessualue 2000 (kuva WSP Finland Oy)

Kuva 28. Tuusulan asuntomessualue 2000 (kuva WSP Finland Oy)
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5.3 Joukkoliikennekadut

Joukkoliikennekadulla tarkoitetaan padasiassa
joukkoliikenteelle varattua katuosuutta. Silla
voidaan sallia esimerkiksi tontti-, taksi- ja pol-
kupyoraliikenne. Joukkoliikennekadut ovat aina
erikseen suunniteltavia erikoisratkaisuja, joiden
mitoitus riippuu kadulle sallitusta liikenteesta ja
kadun kayttotavasta. Joukkoliikennekadun tar-
ve ja tavoitteet madrittavat mitoituksen lahto-
kohdat. Joukkoliikennekatu voidaan toteuttaa
esimerkiksi seuraavilla tavoilla:

+ Yhteen suuntaan ajettava lyhyt joukkoliiken-
nekatu (kadun toiseen paahan on nakoyhte-
ys), joka on merkitty joukkoliikennekaduksi
liikennemerkein. Esimerkkikohde Marunaku-
ja, Helsinki.

+ Yhteen suuntaan ajettava pitka joukkoliiken-
nekatu kohtaamispaikalla (kadun toiseen
padhan ei ole nakodyhteyttd), joka on merkitty
joukkoliikennekaduksi liikkennemerkein. Esi-
merkkikohde Lehtikaskentie, Espoo.

+ Yhteen suuntaan ajettava pitka joukkoliiken-
nekatu lilkkennevaloilla (kadun toiseen paa-
han ei ole ndkoyhteyttd). Kadulla on joukko-
liikennekadusta kertovat liikennemerkit seka
liikennevalot, jotka toimivat linja-auton tun-
nistimella. Esimerkkikohteet Tilkuntie, Vantaa
ja Maaherrantien Vantaanjoen ylittava silta,
Helsinki.

+ Kaksisuuntainen joukkoliikennekatu, joka
on merkitty joukkoliikennekaduksi liikenne-
merkein. Esimerkkikohteita Valkopaadentie,
Fredrikinkatu, Maaherrantie ja Eliel Saarisen
tie, Helsinki.

+ Ajoestein (ajoportti, ajoeste kadussa) varus-
tettu joukkoliikennekatu. Ajoesteet aukea-
vat tunnistimella tai ovat sellaisia, joiden yli
linja-auto padsee ajamaan. Fyysisid ajoesteita
kaytetdan paljon Ruotsissa, mutta Suomessa
niiden kaytto ei ole yleistynyt.

5.4 Pikaraitiotie

Pikaraitioteiden suunnittelusta ei Vantaalla ole
ohjetta eikd paatosta kdytettavista suunnitte-
luperiaatteista. Tassa on esitetty suositukseksi
mitoitus, jota on kdytetty Espoon Suurpellon
pikaraitiotien ja Helsingin Jokeri-pikaraitiotien
suunnittelussa. Pikaraitiovaunut kulkevat kadun
keskelld ajokaistojen valissa. Pikaraitioteiden pe-
rusmitoituksena kdytetdan linjaosuuksilla 8,0 m.
Tahan tilaan mahtuvat johdinpylvaat rakentei-
neen. Jos tilaa on véhan, voidaan linjaosuuksilla
kdyttaa minimimitoitusta 7,0 m. Mitoitus on teh-
ty olettaen kaluston leveydeksi 2,65 m.

Pysakkialueilla tilaa tarvitaan 3,5 m lisda mo-
lemmin puolin.Tahan tilaan mahtuu odotusalue,
pysakkikatos ja ajoradalle kulun estavat kaiteet.
Pikaraitiovaunujen tila saadaan pysakin kohdalla
kavennettua 6,05 metriin. Talldin kokonaistilan-
tarve pysakkien kohdalla on 13,05 m. Pysakkien
pituus riippuu pikaraitiovaunuyksikdn pituudes-
ta. Pituus on yleisimmin 30 m, mutta se voi olla
myds 40 m. Vilkkailla reiteilla ja ruuhka-aikoina
kaksi yksikkoa voidaan kytkea yhteen. Pikarai-
tiovaunun vaatiman tilan lisaksi pysdkkialueen
pituuteen tulee lisdta suojateiden edellyttama
tila pysakin molemmissa paissa.

Pysakkialueen leveys perustuu suurten kayt-
tajamadrien vaatimaan tilaan seka esteettomyy-
den ja koneellisen talvihoidon vaatimuksiin. Jos
tilaa on vahan, eika pysdkin oleteta olevan kayt-
tajamaaraltaan vilkas, voidaan pysakkialueen
tilaa kaventaa. Talldin on huolehdittava, etta
pysakkikatoksen ja pikaraitiotien valiin jaa pyo-
ratuolin kadntymisleveyden vaatima 1,5 mtila tai
vahintaan pyoratuolin liikkumiseen vaadittava
0,9 m tila.
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5.5 Uudet
joukkoliikennemuodot

EU-rahoitteisessa CityMobil-projektissa on
kehitetty uudentyyppisen, ilman kuljettajaa
toimivan, automaattisten liikennevalineen,
CyberCar:n, kdyttomahdollisuuksia kaupunki-
lilkenteessa. Vantaan kaupunki on kiinnostu-
nut selvittamaan, voiko CyberCar-ajoneuvoilla

jarjestaa lyhytmatkaista liityntaliikennetta ase-
mille, ja parantaa kaupunginosien sisdista jouk-
koliikenteen palvelutasoa mm. Marja-Vantaalla.
CyberCar-ajoneuvoja on kehitetty monenlaisia
eri kayttotarkoituksiin. Kuvassa 30 on Castello-
nin bussi/raitiovaunu ja Daventryn pienemmat
ajoneuvot. Naiden uusien joukkolilkkennemuo-
tojen vaikutus katutilaan voi olla olennainen.

Kuva 29. Padkadun periaatepoikkileikkaus pikaraitiotien pysakin kohdalla

e oo
Kuva 30. Cybercar-ajoneuvoja (Lahde: http://www.citymobil-project.eu)




5.6 Hulevesien
luonnonmukainen kasittely

Tulevaisuudessa entista keskeisempdan ase-
maan katujen suunnittelussa noussee huleve-
sien luonnonmukainen kasittely ja hallinta. Hu-
levesien hallinta on kuitenkin kokonaisuus, jossa
katualueet ovat vain yksi osa. Lisaksi hulevesijar-
jestelmien suunnittelun mitoitusarvoja ollaan
pdivittdmadssa tulevaan hulevesioppaaseen.
Taman vuoksi tassa raportissa on vasta pyritty
esittdmaan suosituksia ja esimerkkeja hulevesi-
en luonnonmukaisen kasittelyn mukaisista rat-
kaisuista katualueella. Kappaleessa kuusi on lis-
tattu tulevia pilottikohteita, joissa mahdollisesti
sovelletaan myds luonnonmukaisia hulevesien
hallinnan menetelmia.

Hulevesien aiheuttamien haitallisten vai-
kutusten ehkaisemiseksi voidaan katualueilla,
kuten muillakin alueilla, soveltaa ns. luonnon-
mukaisia hallintamenetelmia, joilla hulevesien
maaraa ja laatua pyritaan kontrolloimaan siten,
ettd veden kiertokulku on rakentamisen jalkeen
mahdollisimman paljon luonnontilaisen kaltais-
ta. Nailla luonnonmukaisilla hulevesien hallinta-
ratkaisulla onVantaan hulevesiohjelman tavoit-
teita palvelevia hyotyja, kuten:

+ puhdistaa ja pidattaa vastaanottaviin vesis-
toihin purkautuvia hulevesivirtaamia, ja pie-
nentaa siten taajamatulvien riskia

+ lisatd viherympadriston maaraa ja toisaalta va-
hentaa lapaisematonta pintaa kaupunkialu-
eilla mahdollistaen hulevesien imeytymisen
ja samalla pohjavesien pinnan pysymisen la-
hempana luonnonmukaista tasoa.

Tassa raportissa esitetyt esimerkkipoikkileik-
kaukset on tarkoitettu antamaan kasitys luon-
nonmukaisten hulevesijarjestelmien tilantar-
peesta katutilassa, joskin on vield korostettava
hulevesijarjestelmien kokonaisvaltaisen suun-

nittelun tarkeyttd. Kukin hulevesijarjestelman
osa tulee suunnitella ja mitoittaa paikkakohtai-
sesti, alueen hydrologiset erityispiirteet huomi-
oiden osaksi suurempaa hulevesienhallintajar-
jestelmaa.

Hulevesien luonnonmukaisten hallintame-
netelmien soveltaminen edellyttad perintei-
seen sadevesiviemadrdintiin verrattuna enem-
man tilaa. Menetelmat soveltuvat parhaiten
uusille alueille, joissa niiden asettamat vaati-
mukset voidaan ottaa jo etukdteen huomioon.
Vanhoilla ja tiiviisti rakennetuilla alueilla tilanah-
taus sekd olemassa olevat rakenteet rajoittavat
luonnonmukaisten hallintamenetelmien toteut-
tamista erityisesti katualueilla. Uusia menetel-
mid voidaan, ja niita pitaakin soveltaa vanhojen
jarjestelmien rinnalla. Nain voidaan helpottaa
ikdantymisen ja ilmastonmuutoksen vanhoille
jarjestelmille asettamia paineita.

Painanteet
Katutilaan parhaiten soveltuvat hulevesien luon-
nonmukaiset hallintaratkaisut ovat erilaisia hu-
levesipainanteita. Painanteet ovat yleensa mata-
liaja loivaluiskaisia kasvillisuuden peittamia ojia,
joita voidaan kayttaa hulevesien johtamiseen,
imeyttamiseen seka viivyttamiseen. Painanteen
tyyppi ja leveys voivat vaihdella suuresti riippu-
enssiitd, mihin painannetta sovelletaan. Normaa-
litilanteessa painanne imeyttaa siihen johdetut
hulevedet niiltd osin kuin maaperan imentakyky
sen sallii, ja painanteen pinnalle jaanyt valun-
ta ohjautuu pikkuhiljaa painannetta pitkin ha-
luttuun paikkaan. Painanteet voidaan varustaa
my0s salaojituksella, jolloin painanteen pohja-
kerros rakennetaan hyvin vetta lapaisevaksi te-
hostaen rakenteen imeyntakapasiteettia huo-
mattavasti.

Painanteen yleisilmeen maarittaa aluetyyppi,
katuluokka seka tavoiteltu hoitoluokitus ja laatu.
Painanteet voivat olla ulkondoltaan pelkistettyja
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tai niihin voi liittya runsastakin kasvillisuutta, ki-
veyksia ym. rakenteita. Painanteen pituuskalte-
vuuden on suositeltavaa olla vahintdan 1...3 %
jaenintdan 5 %. Katualueita kuivattavat painan-
teet seuraavat ndin kadun pituuskaltevuuksia.
Jyrkemmissa maaston kohdissa voidaan myds
soveltaa painanteita, mutta talloin vetta tulee
paikoin padottaa virtausnopeuksien pienenta-
miseksi. Pienimmat, imeytykseen ja pidatykseen
tarkoitetut painanteet ovat osittain tasapohjai-
sia, ja altaan rakenne mahtuu jopa metrin tilaan,
kun taas isompien, hulevesien johtamiseen tar-
koitettujen painanteiden pohjan leveys voi olla
useita metreja. Poikkileikkausten luiskien kalte-
vuus on minimissaan 1:3 koneellisen yllapidon
seka hyvan kaupunki- ja maisemakuvan johdos-
ta.

Imeyttaviin painanteisiin on suositeltavaa
littaa esikasittely, jotta varsinainen imeytysra-
kenne ei tukkeudu. Esikasittelyn tarve on suurin
alueilla, joiden hulevedet sisaltavat huomattavia
maarid kiintoainetta, kuten liikenne- ja keskusta-
alueilla.

Talvisten olosuhteiden vaikutukset
painanteiden toimintaan

Rakenteiden sekd ympardivan maaperan jaaty-
minen vahentda tai estad imeytymista. Imeytys-
painanteissa vesi voi varastoitua taytemateriaa-
lin huokosiin talvellakin edellyttaen, etta koko
kerros ei ole jadtynyt. Pddasiassa imeytyminen
on kuitenkin vahaistd, ja talviaikaisten sateiden
aiheuttamat hulevedet ohjataan tarvittaessa yli-
vuodon kautta sadevesiviemariin tai muuhun
johtamisjarjestelmaan. Talldin painanne toimii
hulevetta viivyttavana rakenteena.

Painanteet sijoittuvat yleensa katualueen tai
tontin reunaan, jolloin niitd voidaan kayttaa lu-
mitilana talven aikana. Lumitilana kaytettavat
painanteet tulee suunnitella niin leveiksi, etta
painanteen pohjalle ei tarvitse 13jittaa lunta, jol-

loin virtausreitti sailyy avoimena. Jos hulevedet
johdetaan suoraan painanteisiin, tulee kadun
viereen lgjitettaviin lumikasoihin jattaa aukkoja
tasauksen alimpiin kohtiin. Talldin ndihin kohtiin
kertyvat vedet paasevat purkautumaan painan-
teisiin aiheuttamatta tulvimista kadulla.

Kunnossapito

Hulevesien hallintajarjestelmien kunnossapidon
tarpeet vaihtelevat rakenteesta ja niiden koos-
ta riippuen hyvinkin paljon.Verrattuna perintei-
seen kuivatusjarjestelmaan erilaiset hulevesien
viivyttamiseen ja imeyttamiseen tarkoitetut ra-
kenteelliset ratkaisut vaativat enemman kun-
nossapidon resursseja. Suurin kunnossapidon
tarve on imeyttaviksi rakennetuille hulevesien
hallintarakenteille. Ne edellyttavat saannollista
sedimentin ja roskien kasautumien poistoa. Kun-
nossapidon tarvetta voidaan vahentda painan-
teisiin valittavien kasvien lajeilla (kasvin koko, is-
tutustiheys). Samoin rakenteisiin liittyy normaali
katualueiden kunnossapito. Sen kustannuksiin
vaikuttavat olennaisesti rakenteiden koneellisen
helppohoitoisuuden varmistaminen, seka toi-
saalta keskeisilla katualueilla ulkonadlliset, hoi-
don laatua lisdavat tavoitteet.

Imeyttavien luonnonmukaisten hallintajar-
jestelmien kunnossapidossa tulee keskittya
ensimmadiseen kahteen vuoteen rakenteen
valmistumisesta eteenpain. Taman ns. perusta-
misjakson aikana rakenteellinen kunnossapito
edellyttaa noin 6-9 kdyntia vuodessa. Perusta-
misjakson jalkeen kunnossapidolle on arvioi-
tu riittavan nelja kayntia vuodessa. Esimerkiksi
Portlandissa suurimman ylla- ja kunnossapidon
tarpeen ovat aiheuttaneet kesaaikainen kastelu
seka rakenteiden sisddntulojen puhdistaminen
sedimenteista.
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Kuvat 31-33. Hulevesid johtavat ja pidattavat nurmiverhoillut painanteet Hannoverista, Saksasta.
(kuvat: Pirjo Siren)

54



Vantaan katutila HE B B B R

Kuvat 34-35. Imeyttavat ja pidattavat painanteet. Ylla vasemmalla ennen painanteiden asettamista katualu-
eelle ja ylld oikealla sama katualue luonnonmukaisella painanteella Portlandissa. (kuvat: Topi Tiihonen)

Kuva 36. Imeyttava ja pidattava painanne tonttikadun varressa Portlandissa. Tarkistuspadot pidattavat ja
hidastavat hulevesia ehkaisten eroosiota, ja varmistavat hulevesien hallitun etenemisen kohti vastaanot-
tavaa vesistda. (kuva: Topi Tithonen)
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6.3 m

Kuva 38. Imeyttavat ja pidattavat painanteet, esimerkkileikkaus imeyttavan painanteen rakenteesta




Vantaan katutila

Esimerkkipoikkileikkaukset

Seuraavan sivun kuvissa 40-42 on esitetty eri-
laisiin katutyyyppeihin sovitettuja painanteita
hulevesien johtamiseksi. Koneellisen kunnos-
sapidon mahdollistamiseksi painanteiden luis-
kan tai rakenteen pohjan tulisi olla vahintaan 1.2
metrid levea. Lisaksi luiskien kaltevuus ei saa olla
jyrkempi kuin 1:3. Kuvissa 40 - 41 painanteet on
mitoitettu 0.5 metria syviksi, jolloin koko raken-
teen leveys on luiskien maksimikaltevuudella

(1:3) 3 metrid. Lopulliseen mitoitukseen vaikut-
taa painanteen merkitys osana hulevesien hal-
linnan alueellista kokonaisuutta.

Kuvassa 42 on esimerkki tonttikadulla ajora-
dan ja kevyen liikenteen vaylan valissa olevasta
imeytys/piddtyspainanteesta. Painanteessa on
lammikoitumistilan lisaksi ylivuoto sadevesikai-
von kautta kadun hulevesiverkkoon.

Kuva 39. Imeyttavat ja pidattavat painanteet, painanne tonttikadun varressa. Reunakiveen on tehty aukko
hulevesia varten. (kuva Topi Tilhonen, High Point, Seattle)
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Kuva 40. Esimerkki avopainanteesta paakadun poikkileikkauksessa.

I 30,00 -]

Kuva 41. Esimerkki kahdesta avopainanteesta alueellisen kokoojakadun poikkileikkauksessa.

14.20

Kuva 42. Esimerkki kapeasta avopainanteesta tonttikadun poikkileikkauksessa.
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6 YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET

Katutilaohjeen kdyttaminen
Katutilaohjetta hyddynnetdan uusien alueiden
suunnittelussa. Tyyppipoikkileikkaukset ohjeis-
tavat ennen muuta kadun leveytta aluetyypin
mukaisessa ratkaisussa. Ohjeessa on kerdtty yh-
teen katutilan osa-alueiden ja yllapidon edellyt-
tamat mitoitukselliset vaatimukset. Vanhoilla
alueilla katutilan ratkaisut perustuvat ensisijai-
sesti olemassa oleviin lahtokohtiin, ja osa oh-
jeen suosituksista ei valttamatta sovellu naille
alueille. My6s kaupunkikuvallisesti merkittavat
alueet, kuten kulttuurihistorialliset ymparistot,
suunnitellaan aina kohdekohtaisesti. Kavelyalu-
eet tai aukiot ovat myds oma kokonaisuutensa,
joissa liilkennetekniset ratkaisut, toiminnalliset
lahtokohdat ja kaupunkikuvalliset vaatimukset
ovat erityisia.

Maankaytdon suunnittelun kannalta katuti-
laohje antaa lahtokohdan katutilan mitoituk-
selliseen varaamiseen kaavoissa. Tydssa onkin
jaoteltuVantaan katuluokkia yleiskaavan ja ase-
makaavojen aluetyyppien osalta tarkemmin, ja
ohjeellisten poikkileikkausten maara on siten
kasvanut. Tydssa on my0s pyritty esittdmaan
katutilan ratkaisut kapeimmasta mahdollisesta
aina leveimpaan puistokatuun asti.

Kaupunkikuvallisesti tarkeat asiat, kuten ka-
lusteiden sijoittuminen ja niiden yhtendisyys
on ohjeistettu tyossa. Kalusteiden laadulliset
suositukset tavoittelevat kaupunkikuvan lisak-
si materiaalien pitkaa elinkaarta seka mahdol-
lisimman vahaista ja helppoa huollettavuutta.
TyOssd on tarkasteltu tyyppivalaistuksen mallien
muotoilua sekd mitoitusta. Katupuiden arvioin-
nissa on hyddynnetty viheralan uutta tutkimus-
tietoa (mm. kantavien kasvualustojen kaytto- ja
sijoitusperiaatteet). Samalla katuvihrean maaraa
on pyritty lisadmaan katutiloissa, ja puiden elin-

mahdollisuuksia on parannettu varmistamalla
riittdva kasvualustan mitoitus sekd kantavan
kasvualustan kaytto tarpeellisilla alueilla.

Katuluokkien liikennetekniset mitoitusperi-
aatteet ovat luonnollisesti tyon keskeista sisal-
toa. Katutilan mitoitusta on optimoitu, ja esitetty
liikennesuunnitteluun liittyvia uusia periaattei-
ta seka paivitetty vanhoja. Samoin huomio on
kiinnitetty mm. kevyen liikenteen ja pysakoin-
nin erityiskysymyksiin. Esteettomyyden osalta
on keratty yhteen jo tehdyt tyyppipiirustukset.
Joukkoliikenteen osalta on esimerkkien avulla
etsitty uusia suunnitteluratkaisuja (pikaraitiotie,
joukkoliikennekatu).

Jatkotoimenpiteita

Tyon aikana on esille tullut jatkosuunnittelu- ja

ohjeistustarpeita, joista on kirjattu yl6s seuraa-

vat:

- pikaraitiotien yleissuunnitteluohje

« LPA-alueiden mitoittamisen ohje

« meluesteiden sijoittaminen katualueelle

+ esteettomyyden tyyppipiirustusten laatimi-
nen

 polkupyoraliikenteen jarjestelyt

« paakaupunkiseudun yhteisen tyyppikaiteen
suunnittelu (kaynnissa)

+ uusien joukkoliikennemuotojen edellyttamat
varaukset

+ kadunkalusteohje
- katutilan haluttu kalustetyyli seka suositel-

tavat kalustemallit ja vari
- kalusteiden huollon toimenpiteet ja huollon
suunnitelmallinen organisointi

- pilottihanke, jossa vertaillaan korkeatasoisia
ja nykyista kestavampia puun runkosuojia

+ ns.shared space -tyyppisen kadun kayttokoh-
teet ja suunnitteluperusteet

+ hulevedenluonnonmukaisen kasittelyn mah-
dollistavat tyyppiratkaisut
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Pilottikohteita
Yhtena jatkotoimenpiteena tydssa etsittiin sopi-
via pilottikohteita hulevesien luonnonmukaisen
hallinnan kokeilemiseen eri katuluokissa. Valin-
nassa painotettiin taloussuunnitelman 2011-
2015 katualueiden investointeja pilottikohtei-
den toteutumiseksi lahivuosina. Katutekniikan
yksikkd, kehittamisyksikkd (ohjelmointi ja ve-
sihuolto) ja viheralueyksikko arvioivat kohteet,
joissa huleveden hallinta katualueella (tai osit-
tain puistossa) on toteutettavissa.

Huleveden luonnonmukaisen kasittelyn ko-
keilukohteiksi soveltuvat:

Manttaalipuisto / Rélssipuisto

+ Valuma-alueella isoja katuja

-+ Kartoitukset ja kairaukset on tehty kesalla
2010

« Kohteessa on tarpeen tehda matalahko tulva-
allas, jossa on kosteikko. Tavoitteena on saada
huleveden varastotilavuus mahdollisimman
hyvin hyotykayttoon.

» Huleveden kasittely padasiassa puistoalueella

Keha Ill ja Myllarinpuisto

- Katuluokka / tie

+ Kohteessa on tehty yleis- ja toteutussuunni-
telmat

+ Toteuttaminen on ajankohtaista

+ Veden viivytys tapahtuu puistossa

Elmon LPA-alue

+ Urheilupuiston pysakdintialue

« Esirakentaminen vuonna 2011-2012

+ Esimerkki teknisesta rakenteesta, kuten hu-
levesilokerikot

« Saadaan kokemuksia huollettavuudesta

Tikkurilantie valilla Riipilantie - Katriinantie

+ Suunnittelu tarjousvaiheessa

+ Tyon lahtokohdat ovat vield madriteltavissa
+ Keskeinen katu

Meiramintie

« Kuuluu Kylmdojan valuma-alueeseen -->
pienveden suojelu

« Suunnittelutarjous on tekeilla

Nikinmaentie ja Nikinmdentien vesihuollon

runko

+ Suunnittelu on aluillaan

« Pientaloalue

« Kustannukset on arvioitu perustuen huleve-
den johtamiseen maanpinnalla

Muita mahdollisia kokeilukohteita ovat:

Pakkala 3C

+ Alueella pystytaan periaatteessa vield otta-
maan huomioon hulevesien kasittelyn eri-
tyisvaatimukset

Neilikkapolku
« Kadun parannuskohde
« Nykyinen oja sdilytetdaan painanteena

Paivakummuntie

- Eteldosa on suunniteltu hulevesiviemaroi-
tyna

« Pohjoisosa on suunniteltavana, jolloin voi-
daan harkita sita luonnonmukaisen huleve-
den johtamisen kohteena

Seljapolku

« Suunnittelu ei ole alkanut

- Katutekniikka arvioi erikseen, mita kadulla
voidaan tehda

Business village, mydhemmin toteutettava

kohde

+ KuuluuVeromiehen tulvaherkkaan alueeseen

« Asemakaava ja sopimukset ovat viela teke-
matta

« Toteutus ehka 6-7 vuoden paasta

« Mahdollisesti katurakenteen viereen altaikko
ja allas puistoon
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LIMTEET

LIITE 1. Inventointikortit
LITE 2. Tyyppipoikkileikkaukset
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LIITE 2. Tyyppipiirustukset
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Esteettomyyden perustason suojatie, piirustusnumero 46052
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Korotettu suojatie, piirustusnumero 47286

Kaksipuolinen kavennus, kohtaaminen, piirustusnumero 47287
Ympyrankaariyhdistelmatdyssy 30 km/h, piirustusnumero 47288
Ympyrankaariyhdistelmatdyssy 40 km/h, piirustusnumero 47289
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Yksipuolinen kavennus, piirustusnumero 47291
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tyyppipiirustus nro 29263/10)

Ajoratapysakki (Helsingin kaupungin tyyppipiirustus nro 29263/11)

LIITE 3. Valaisinten tyyppimallit
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INVENTOINTIKORTIT







VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTT

~ b

VANTAAN KATUTILA VI
INVENTOINTIKORTIT

INVENTOINTIKORTIT

KOHDEKADUT
Paakadut:

Asolanvayla
Martinlaaksontie
Alueelliset kokoojakadut:
Hanabodlentie

Myyrmaentie
Pahkinarinteentie
Valimotie
Vantaanlaaksontie
Tuupakantie
Paikalliset'kokoojakaeut:
Hagelstamintie

~Koivukylan puistotie

Ollaksentie
Peltolantie
Tontiikadut:
Kissankapalantie
Mestarintie
Pallotie
Rantaniityntie
Sisukaurankaari
Ulrikankuja
Unikkotie
Villisiantie

Jokaisen kadun kohdekortti sisaltaa kaksi sivua.

Il -sivu

Ensimmainen sivu kertoo kohdekadun nimen, katu- ja
aluetyypin, likennemaaran, yllapitoluokan seka piirustus-
numerot.

Ensimmaisen sivun ylin kuva kertoo kadun sijainnin (sijainti
kartalla). Kohdekatu on korostettu vihrealla ja mustilla
aariviivoilla. Kuva-alueen muut kohdekadut on myos
korostettu vihrealla, ilman mustia aariviivoja.

Sivun alin kuva (kaupunkitila) on ortokuva kaavakuvan
informaatiolla. Kohdekatu on korostettu vihrealla ja kuva-
alueen muut kohdekadut on korostettu sinisella.

Mittauskohdan sijainti on ympardity punaisella ensimmaisen
sivun alimmassa kuvassa (kaupunkitila).

Inventointikortin toisella sivulla on kolme kuvaa.

Alin kuva kertoo katutilan fyysiset mitat. Mikali mahdollista
kuvassa naytetdan myods katualueen kaavarajat, ne ovat
merkityt K -symbolilla. (Valokuvat: Vantaan kaupunki,
Vantaan mediakeskus, WSP Finland Oy)



VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI — ASOLANVAYLA

KATU: Asolanvayla (Koivukyla)

KATUTYYPPI: Paakatu, nopeusrajoitus 50 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue

LIKENNEMAARA (KVL): 15 100 (laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 1.

PIIRUSTUS (nro): 28861-28864 ja 29296
ASEMAKAAVAHISTORIA: Suunnittelu ja toteutus on tehty useassa eri vaiheessa.

Mitoituksessa on varauduttu 2+2 -kaistaan.
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - ASOLANVAYLA

TILAN RAJAUTUMINEN
Leved, osin jopa erityisen levea.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Vaahterapuurivit, alla nurmi.
Koivukylanvaylan ja Koivukylan
puistotien valilla on kapeaan tilaan
(alle 2 m) istutettu katupuut,
kaukolampd lahella.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonireunakivi,
pysakkisyvennyksissa betonikivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pysakainti kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pysakkisyvennykset.

KEVYTLIIKENNE

Yhdistetty jalankulku ja pyoratie
molemmin puolin katua. Paayhteys
Tikkurilan ja Keravan suuntiin.
Keskisaarekkeelliset suojatiet.

KADUNKALUSTEET
Ei kadunkalusteita.

VALAISTUS
Pohjoisessa keskikaistalla, kevyella
likenteelld osin oma.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET

Katumaisuutta on pyritty luomaan

tonttien pysakaointirakennusten

sijoittelulla. Etelapaédssa ei juuri

. muodostu katutilaa, tonteilla on

avopysakointi.
- L




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - MARTINLAAKSONTIE

KATU: Martinlaaksontie (Martinlaakso)

KATUTYYPPI: Paékatu, nopeusrajoitus 40 km/h

ALUETYYPPI: Kerrostaloalue

LIIKENNEMAARA:(KVL): 10 400 (laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 1.

PIIRUSTUS (nro): 8532, 8533, 17375,17826,17828 17829 ja 33834

/g -
B

HELSINKI

HELSINGFORS

UNNAINEN. o Nl \/—Y x\\._. T;{g/m
“SIJAINTI KARTALLA S0

AR“NLAAKSO GREDBERGET
~MARTENSDAL

VIHERPU
%, GRONAAR
4 1"~




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - MARTINLAAKSONTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Puut rajaavat tilan hyvin. Levea,
mutta ei kuitenkaan liian levea.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Levea viherkaista, isot lehmukset,
joukossa pensaita. Puiden alla nurmi.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Graniittireunakivi, pysakeilla
betonikiveys.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pysakainti kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pysakkisyvennykset.

KEVYTLIIKENNE

Yhdistetty jalankulku ja pyo6ratie
molemmin puolin katua. Tarkea
yhteys Martinlaakson asemalle.
Keskisaarekkeelliset suojatiet.

KADUNKALUSTEET
Ei kadunkalusteita.

VALAISTUS
Katuvalaisin toisella puolella, kevyen
likenteen vaylalla oma valaistus.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Riittava tila viherkaistalle, valikaista
osin jopa 4-5 m levead. Rakennukset
ovat suuria, jolloin levea viherkaista
ja puut sopivat hyvin mittakaavaan.
Toimiva kunnossapidon kannalta.
Kadun ja kevyen liikenteen vaylan
keskelle on jatetty avo-oja, mika on
hieman jyrkka, mutta hyva esimerkki
@ ojan yhdistamisesta katutilaan.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - VALIMOTIE

KATU: Valimotie (Tammisto)
KATUTYYPPI: Paékatu, nopeusrajoitus 50 km/h
ALUETYYPPI: Liikealue

LIIKENNEMAARA:(KVL): Ylastontiesta etelaan 19 400 (laskenta)
Ylastontiesta pohjoiseen 11 800 (laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 1.

PIIRUSTUS (nro): 38772, 38774 ja 38775
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - VALIMOTIE

KT ; q
9 4:15 _ 2 I : 2 TILAN RAJAUTUMINEN
3 Hyvin avoin ja epdjatkuva. Tila ei
muodostu puista eikad rakennuksista.
Mainosilme on levoton, viherkaista ei
ole jatkuva.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Kasvillisuutta on vahan, ja se on
enimmakseen tonteilla.
Mittauskohdan lehmuksien
sidontatukinauhoja ei ole poistettu
puun kasvettua. Tukikepit ovat
rikkoontuneet ja osa puista on
sidontanauhojen 'kuristamia’. Puiden
alla on nurmi.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Graniittireunakivi, keskikaistat
betonikiveysta.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pysakainti kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pysakkisyvennykset.

KEVYTLIIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
kadun l&nsipuolella, Ylastontien
etelapuolella molemmin puolin.
Tarkea pohjois-etelasuuntainen
yhteys. Liikennevalo-ohjatut ylitykset.

KADUNKALUSTEET
Ei kalusteita.

VALAISTUS
Uusi osa keskikaistalla, vanha osa
sivulla vaihdellen, tievalaisin.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET

Liikennenakdkulmasta

~ tilkkutékkikatu. Alun perin katua ei
# ole suunniteltu néin suurille

likennemaarille. Katua on levennetty

& aina liikerakentamisen yhteydessa,

g8 jolloin leveytta on tullut

hallitsemattomasti pala kerrallaan.
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - HANABOLENTIE

KATU: Hanabdlentie (Havukoski)

KATUTYYPPI: Alueellinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: pientaloalue

LIKENNEMAARA:(KVL): 2150 (laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 2.

PIIRUSTUS (nro): 5324, 5325, 5370, 9864, 11253 ja 11288
ASEMAKAAVAHISTORIA: Ensimmaisen asemakaavan (1991) pohjalla on vanha raken-

nuskaava vuodelta 1964, missa talla kohdin oli Ali-Keravantien varaus (poikkileikkaus 40 m).
Katutila on pitkalti muotoutunut rakennuskaavan pohjalta muodostuneen maanomistuksen mu-
kaan. Rakennettu ja kaavoitettu vaiheittain puuttuva osuus Laurintiesté Mikkolaan rakentamatta.

‘-i \g‘“ \Nucmm|

\"s-:..f""?f"’

Myras
Myyras =

\ : i " e 5 ; £/ . J | W, :
sfrﬂa NTI KA”@””‘“‘AL:/LM. 40 000 A e D & ﬁ'é '\ L

: HAVUKOSKEN -
PUISTO

1

~ S HAVUKOSKI= :
PARKEN wkie




HANABOLENTIE

> | TILAN RAJAUTUMINEN

= Talot ovat kaukana tiesta.
Parkkipaikat ovat osin tien ja talojen
valissa. Puut rajaavat tilaa.
Poikkileikkaus vaihtelee.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Katupuut tiheassa, mm. lehmuksia ja
vaahteroita. Puiden alla nurmi.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonireunakivi.

PYSAKOINTIJARIJESTELYT
Pysakaointi kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pohjoisosassa ajoratapysakit, etela-
osassa syvennykset. Bussiliikenne
on alkamassa.

KEVYTLIIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja py6ratie
molemmin puolin katua. Pohjois-
osassa keskisaarekkeita ja yksi
korotettu liittyma. Eteld-osassa
alikulut.

KADUNKALUSTEET
Ei kadunkalusteita.

_| VALAISTUS

| Valaisimet vlilla toisella puolella,
- | valilla keskella — sijoittelussa ei
saannbnmukaisuutta.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Ylilevean katutilan vaikutelma voi
selittya silla, etta katutilassa on

' varauduttu tulevaan liikkenteen
kasvuun. Katu halkaisee
voimakkaasti pientaloalueen.
Viherkaista on riittavan levea, jolloin
i pysakkisyvennysta voidaan

8 tarvittaessa harkita. Nopeudet ovat
ongelma, jonka vuoksi kadulla on
kaytetty hidasteita.



VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - PAHKINARINTEENTIE

KATU: Pahkinarinteentie (Pahkinarinne)
KATUTYYPPI: Alueellinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue
LIIKENNEMAARA:(KVL): 5 700 (laskenta)
YLLAPITOLUOKKA: 2.
PIIRUSTUS (nro): 10495, 3609 ja 39925
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - PAHKINARINTEENTIE
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- ' TILAN RAJAUTUMINEN
S ‘ & Pensaiden kohdalla hyva.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Vehmaat pahkinapensaat molemmin
puolin katua, alla nurmi. Mm. koivu,
orapihlaja, happomarja, narsissi ja
skilla.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Asfalttipinta huonossa kunnossa.

PYSAKOINTIJARIJESTELYT
Pysakainti kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pysakkisyvennykset.

KEVYTLIIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
kadun molemmin puolin. Alikulku
kahdessa kohdassa.

KADUNKALUSTEET
Roskakorit.

VALAISTUS
Toispuoleinen valaistus. Kevyen
likenteen vaylalla omansa.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Korkea kasvillisuus tekee kadusta
vehmaan. Paikoittain kasvillisuutta
on liikenneturvallisuuden kannalta
liian paljon, mutta tilanne on
kontrolloitu hoidon avulla.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - MYYRMAENTIE

KATU: Myyrmaentie (Myyrmaki)

KATUTYYPPI: Alueellinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 50 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue

LIIKENNEMAARA:(KVL): 7900 (laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 1.

PIIRUSTUS (nro): 10
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - MYYRMAENTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Parkkipaikat ovat hallitsevia. Isot
puut auttavat tilan rajautumisessa.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Isot puut molemmin puolin, alla
nurmi. Mm. vaahtera, puistosyreeni,
kurttulehtiruusu. Kasvillisuus
hyvassa kunnossa.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Graniittireunakivi.

PYSAKOINTIJARIJESTELYT
Pyséakainti kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pyséakkisyvennykset.

KEVYTLIIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
toisella puolla katua. Alikulut kadun
ja radan ali.

VALAISTUS
Valaisin toisella puolella, kevyella
likenteella oma valaistus.

KATUTILAN MAHDOLLISET
ERITYISPIIRTEET

Radan ja Myyrméaentien viheralueet
yhdistamalla on saatu hieno ja
vehreé katutila. Talojen suuntaan
tila on avoin, mika johtuu kaavasta,
eli parkkipaikkojen asemoinnista.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI — KOIVUKYLAN PUISTOTIE

KATU: Koivukylan puistotie (Koivukyld)
KATUTYYPPI: Paikallinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue / Liikealue
LIIKENNEMAARA:(KVL): 2 300 (laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 2.

PIIRUSTUS (nro): 9717, 9726, 10472 ja 24426

ASEMAKAAVAHISTORIA: Kaavoitettu ja mitoitettu joukkoliikennekaduksi.
Ensimmaéainen asemakaava 1978. Toimii talla hetkella normaalina katuna.
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTT! - KOIVUKYLAN PUISTOTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Selkea rajautuminen,
persoonallinen ja omaleimainen.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Katupuut, lehmukset, erittain [&hella
ajorataa. Istutusaltaissa mm.
kaapidvuorimanty, ruusuangervo ja
japaninmarjakuusi. Kasvillisuus on
hyvassa kunnossa.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Ajorata asfalttia, kevyen liikenteen
vayla betonikived, katupuiden alla
noppakiveys. Graniittireunakivi.
Puilla metalliset juurisuojat ja tuet.

PYSAKOINTIJARIJESTELYT
Pysakaointi kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKKIEN
SIJAINTI

Syvennykset. Kaavassa
joukkoliikennekatu (muun liikkenteen
sulkemisesta ei ole paatosta).

| KEVYTLIIKENNE
¢ Yhdistetty jalankulku- ja pyoréatie
kadun etelapuolella.

KADUNKALUSTEET
Kiviset penkit. Penkkisyvennykset.

& VALAISTUS

Erityisvalaisimet kadun molemmin
puolin. Sillat ja pylvaat on valaistu
erikseen.

KUNNALLISTEKNIIKAN
ERITYISRATKAISUT
Kaukolampd.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Toiminnot on eriytetty hyvin ja
laatutaso on hyva. Varit toimivat
hyvin. Viimeistelty kokonaisuus.
[ltavalaistus on hyva, siltojen aluset
ovat hienosti valaistu. Jyrkka maki,
& tasoerot.



VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - OLLAKSENTIE

KATU: Ollaksentie (Puu-Ylasto)

KATUTYYPPI: Paikallinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Pientaloalue

LIIKENNEMAARA:(KVL): 2 030 (Laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 2.

PIIRUSTUS (nro): 20669, 33632 - 336325

=~ A veromEs o ——— S L)
~ -?u'mims i veamian ;
i
) ! A .
|
; Vi - =

- -‘I_\_\,—'i‘- - =
Him(l g >

- R R B N
I o Al e
1 I 1 (L Y. Wit |
I - AN i
L It o L g 1
gl T

__J‘ WW M.?' M” ; ‘% A : ‘ '\/ W =77
INTLKARTALLA1:40 000 _ N \ o

1T




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - OLLAKSENTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Vaikutelmaltaan ylilevea katutila,
jossa etenkin valikaista on erityisen
leve&. Puut ovat viela pienia.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Nuoria vaahteroita valikaistalla,
tonttien istutukset nakymassa
merkittavat, mm. pensasaronia.
Katupuiden alla nurmi.

B \VIATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonireunakivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pyséakointi kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Ei joukkoliikennetta.

KEVYTLIIKENNE
Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
toisella puolella katua.

KADUNKALUSTEET
Ei kalusteita.

1 VALAISTUS
Toispuoleinen tievalaisin.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Varauduttu kadun jatkumiseen
Helsingin puolelle.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - HAGELSTAMINTIE

KATU: Hagelstamintie (Kartanonkoski)

KATUTYYPPI: Paikallinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue

LIIKENNEMAARA:(KVL): 2500 (laskenta)

YLLAPITOLUOKKA: 3.

PIIRUSTUS (nro): 32740 ja 32734
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - HAGELSTAMINTIE

TILAN RAJAUTUMINEN

Kadun kaareva linjaus tekee tilasta
mielenkiintoisen. Talot ovat tiiviisti
kiinni kevyen liikenteen vaylassa.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Puukujanteita. Tonttien kasvillisuus
on merkittédva osa kokonaisuutta.
Vaahterarivit tien molemmin puolin.
Ruusuangervo puiden alla.
Kasvillisuus on hyvassa kunnossa.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Graniittireunakivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pysakointi kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pysakkisyvennykset.

KEVYTLIIKENNE
Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
molemmin puolin katua.

KADUNKALUSTEET
Roskakorit.

VALAISTUS
Erityisvalaisin, ajoradan ja kevyen
likenteen vaylan vélissa.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Kadun kaarevuus. Toinen puoli
kadusta rajautuu hyvin. Katuvihreda
on riittavasti. Valaisimet ovat
katuilmeeseen sopivat. Rajapinnat
ovat hyvin hoidettuja. Asukkaiden
pienikokoiset pihat ovat my6s hyvin
hoidettuja ja vehmaita. Pika-
ratikkavaraus: mahdollisia
pysakointitaskuja vieras-
pysakoinnille. Liikenteellisesti
toimiva katu.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - PELTOLANTIE

KATU: Peltolantie

KATUTYYPPI: Paikallinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue

LIIKENNEMAARA:(KVL): 5800 (ennuste 2015)

YLLAPITOLUOKKA: 2.

PIIRUSTUS (nro): 16816, 18795, 18799, 28947 ja 28948
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - PELTOLANTIE

E- £

TILAN RAJAUTUMINEN
Tilavaikutelma on melko tiivis. Tila
rajautuu hyvin rakennuksiin tai

tonttien pensasaitoihin.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Kadun toisella puolella vaahterarivi.
Tonttien kasvillisuus, mm. orapihlaja-
aidat, mannyt seka koivut
taydentavat hyvin katutilaa.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Graniittireunakivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pysakointi kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pysakkisyvennykset.

KEVYTLIKENNE

Toisella puolella yhdistetty
jalankulku- ja pydréatie, toisella
puolella jalkakaytava.

KADUNKALUSTEET
Ei kalusteita.

VALAISTUS
Toisella puolella perusvalaisin.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Tilan rajautuminen. Osa vihreasta
tulee tonttien puolelta. Viihtyisa




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - VANTAANLAAKSONTIE

KATU: Vantaanlaaksontie

KATUTYYPPI: Alueellinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue / hulevesiesimerkki
LIIKENNEMAARA:(KVL): 15 400 (ennuste 2015)

YLLAPITOLUOKKA: 2.

PIIRUSTUS (nro): 7341, 7342, 14643 ja 14644
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - VANTAANLAAKSONTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Leved, vehrea.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Puuvythyke (mm. koivu, haapa,
manty, leppa, kuusi, terijoensalava)
ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan
valissa. Istutusetaisyyksissa ei
saanndnmukaisuutta. Rinne ajoradan
toisella puolella.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Asfaltti, osin ei reunakivea.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pyséakainti kielletty.

KEVYTLIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
toisella puolella katua.
Painonappiliikennevalot
Eménnankujan suojatiellda (LVM:n
erikoisluvalla).

KADUNKALUSTEET
Ei kalusteita.

VALAISTUS
Toispuoleinen valaistus, tievalaisin.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Levea avo-ojapainanne.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - TUUPAKANTIE

KATU: Tuupakantie

KATUTYYPPI: Alueellinen kokoojakatu, nopeusrajoitus 50 km/h
ALUETYYPPI: Teollisuusalue

LIIKENNEMAARA: 4 700 (ennuste 2015)

YLLAPITOLUOKKA: 2

PIIRUSTUS (nro): 11366,11367, 27108, 27109, 38492 ja 38493




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - TUUPAKANTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Levead ja tiemainen.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Ei kasvillisuutta. Puut ja pensaat
ovat katutilan ulkopuolella.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonireunakivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pysakointi kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Pyséakkisyvennykset.

KEVYTLIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
toisella puolella katua, kadun
l&nsipaassa molemmin puolin.

VALAISTUS
Valaistus vaihtelee, valilla
toispuoleinen, valilla keskikaistalla.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Lastaus omalla tontilla, osin myds
katutilasta.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - ULRIKANKUJA

KATU: Ulrikankuja (Rekola)
KATUTYYPPI: Tonttikatu, nopeusrajoitus 30 km/h
ALUETYYPPI: Kerrostaloalue
LIKENNEMAARA:(KVL): _alle 500 (arvio)
YLLAPITOLUOKKA: 3.
PIIRUSTUS (nro): 35182, 35185, 35186 ja 40420
ASEMAKAAVAHISTORIA: Katu on rakennettu vuodelta 2003 olevan asemakaava-
muutoksen mukaisesti. Asemakaavaan liittyy rakentamisohje ja Iahiymparistdsuunnitelma.
15 N ; e AEAE ﬂ ==

\‘:@‘s%] & \\g“‘% f}j!! -l- E _ .w-—qﬁ..‘gm?

ifﬁ'

JomAnsr il

£ \\ and oy o y 3 g
%}Zgi%gj #ﬁiﬂh‘*'

,’i : : 1 g Wﬂﬂ" i
78 SEE Ko ‘ g 1 =
0| T\“" S fi,
g 1 w{

b/ ¥ I3 SIMONKY]
i B 7 SHIENSEOLE

SIS AM i




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - ULRIKANKUJA

TILAN RAJAUTUMINEN

Hyva ja mielenkiintoinen tilavaihtelu.
Jyrkat mutkat. Talot nakymien
paissa.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Vain pari yksittaista puuta yhdessa
kohdassa, ei kaipaa enempaa.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonikiveys vdlikaistalla ja
pyséakdintitaskuissa.
Graniittireunakivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pari pyséakdintitaskua 30 min
kiekolla, muuten pyséakainti tonteilla.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Ei joukkoliikennetta.

KEVYTLIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja pyorétie
molemmin puolin katua.
Katusuunnitelmassa korotettu
suojatie.

VALAISTUS
Erityisvalaisin kadun ja kevyen
likenteen vaylan reunassa.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
"Pieni kiertoliittyma"
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - UNIKKOTIE

KATU: Unikkotie (Tikkurila)
KATUTYYPPI: Tonttikatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Keskusta

LIIKENNEMAARA: 4 800 (ennuste 2015)
YLLAPITOLUOKKA: 2.

PIIRUSTUS (nro): 30043
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - UNIKKOTIE

-

TILAN RAJAUTUMINEN
Alkuosa hyvin levea. Lansiosa
parempi.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Puut ja pensasaidat tontin puolella.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Graniittireunakivi.

PYSAKOINTIJARIJESTELYT
Pysakainti kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Ajoratapysakit, reunakaista
joukkoliikenteelle.

KEVYTLIIKENNE
Jalkakaytavat molemmin puolin.
Pyoraily sallittu yhden korttelin
matkalla toisella puolella katua.

VALAISTUS
Molemmin puolin tievalaisin.
Tonttien valaistus on osa katukuvaa.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Katutila liilan leved. Rajoittuu
pysakaintialueisiin, takapihamainen
luonne. Tuntuu turvattomalta, koska
autojen kaantyminen parkkipaikoille
on monesta kohtaa jalkakaytavan vyli.
Ajorata on levea, koska on
keskeinen joukkoliikennekatu
Tikkurilassa, ajoratapysakit.

Ties
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - MESTARINTIE

KATU:

KATUTYYPPI:

ALUETYYPPI:

LIIKENNEMAARA.:

YLLAPITOLUOKKA:

PIIRUSTUS (nro):

Mestarintie

Tonttikatu, nopeusrajoitus 50 km/h
Teollisuusalue

3 200 (ennuste 2015, vuoden 2003 ennuste:
kvl 700)

3.

20233 ja 20238
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- MESTARINTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Toimistotalojen kohdalla
rakennukset ja kasvillisuus rajaavat
tilan hyvin.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Ei katualueella. Tontin puolella
vuorimantyja ja poppeleita.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonireunakivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Kadulla, osin kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Ajoratapysakki.

KEVYTLIIKENNE

Toisella puolella yhdistetty
jalankulku- ja pydréatie, toisella
puolella jalkakaytava.

VALAISTUS

Toispuoleinen tievalaisin.
Katuvalaisimien sijoittelu haittaa
kevyttailiikennetta ja kunnossapitoa,
koska valaisimet on jouduttu
sijoittamaan kaytavalle.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Lastaus tapahtuu tonteilta.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - RANTANIITYNTIE

KATU: Rantaniityntie (Puu-Yll&asto)
KATUTYYPPI: Tonttikatu, nopeusrajoitus 40 km/h
ALUETYYPPI: Tiivis ja matala

LIIKENNEMAARA: alle 500 (arvio)
YLLAPITOLUOKKA: 3.

PIIRUSTUS (nro): 39300, 39292, 39297 ja 39299
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - RANTANIITYNTIE

TILAN RAJAUTUMINEN

Ehka vahan ylimitoitettu —
joukkoliikennetta kuitenkin tulossa.
Siisti, tiivis, selkedsti rajattu ja
kaunis ratkaisu.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Vaahterarivi toisella puolella, alla
nurmi. Puilla kasteluputket.
Katuvihre&a tulee myos tonttien
puolelta.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonireunakivi.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pysakainti kielletty.
Katusuunnitelmassa on
asukaspysakaintipaikkoja
puuriviston valissa.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Joukkoliikennetta tulossa, kun
kaantopaikka saadaan rakennettua.

KEVYTLIKENNE

Yhdistetty jalankulku- ja pyorétie
toisella puolella katua, toisella
puolella jalkakaytava.

oy ——— —
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VALAISTUS
Valaistus toisella puolella katua,
erityisvalaisin.

rEREET e ez

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Paikallinen kokoojakatu
tulevaisuudessa. 0,5 metria

- katutilaa lisda olisi parantanut
tilannetta oleellisesti, jolloin kaikki
tarpeellinen olisi mahtunut tonteille /
katutilaan (routasuojaukset ym.).




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - SISUKAURANKAARI

KATU: Sisukaurankaari (Tammisto)
KATUTYYPPI: Tonttikatu, nopeusrajoitus 30 km/h
ALUETYYPPI: Rivitaloalue

LIIKENNEMAARA: alle 500 (arvio)
YLLAPITOLUOKKA: 3.

PIIRUSTUS (nro): 34238 - 34240, 34241 ja 34315
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - SISUKAURANKAARI

TILAN RAJAUTUMINEN
Kapea katu. Onnistunut ratkaisu. Tila
rajautuu hyvin.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Istutusvydhyke kadun toisella
puolella, kerroksellinen, koivuja,
havupuita ja angervoja. Tonttien
kasvillisuus hyvin mukana. Joitain
3 kuolleita puita.

8 MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
1 Graniittireunakivi.

B PYSAKOINTIJARJESTELYT
| Pysakainti kielletty.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Ei joukkoliikennetta.

KEVYTLIIKENNE
Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
toisella puolella katua.

N A niSTUS
i Erityisvalaisin kadun toisella puolella.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - VILLISIANTIE

KATU: Villisiantie (Korso)

KATUTYYPPI: Tonttikatu, nopeusrajoitus 30 km/h
ALUETYYPPI: Pientaloalue

LIIKENNEMAARA.: alle 500 (arvio)

YLLAPITOLUOKKA: 3.

PIIRUSTUS (nro): 35476 ja 35480

ASEMAKAAVAHISTORIA: Alkuperdisessa alustavassa katusuunnitelmassa oli jalka-

kaytavat molemmin puolin ja poikkileikkaus n. 10 m. Ty6n edetessa sovittiin, etta jalkakaytava
vain toiselle puolelle riittd&, joten loppu katutila kaytettiin istutuksiin ja kadunvarsipysakointiin.
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - VILLISIANTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Suhteellisen tiivis, katutila
mutkittelee. Lumisina talvina katutila
on sekava pyséakaintitaskujen ja
lumikasojen vuoksi.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Katupuut ovat harvassa ja
pienikokoisia - eivat rajaa eivatka
tue tilan rajautumista. Ryhmittely
voisi olla ratkaisu.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Betonireunakivi. Osin rikkoontunut
pysakaintitaskujen kohdilta.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Pyséakaintitaskuja.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Ei joukkoliikennetta.

KEVYTLIIKENNE
Jalkakaytava kadun toisella
puolella.

KADUNKALUSTEET
Paperinkeraysastiat.

VALAISTUS
Toispuoleinen matala pylvas.
el o el B KATUTILAN ERITYISPIRTEET
Pysakadintitaskut eivat mahdu
tonttikadulle. Kaavoituksessa on
varauduttu 10 metrin katualueeseen
(jk+pp ajoradan kyljessa).
Pysakointitaskut suunniteltiin siten,
etta katupuut saatiin mahtumaan
katutilaan ja katutilasta saatiin
tonttimaisempi. Yllapidon kannalta
ratkaisu ei ole hyva.




VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - KISSANKAPALANTIE

KATU: Kissankapalantie (Simonkyld)
KATUTYYPPI: Tonttikatu, nopeusrajoitus 30 km/h
ALUETYYPPI: Vanha pientaloalue
LIIKENNEMAARA: alle 500 (arvio)
YLLAPITOLUOKKA: 3.
PIIRUSTUS (nro): 30443 - 30696
A et = /
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VANTAAN KATUTILA - - KISSANKAPALANTIE

i "I_\\'\‘n\pun",»,
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Tavanomainen. Levea tilavaikutelma.

Luiskissa nurmi. Tonteilla orapihlaja-
aitoja ja puita, mm. koivu, paju ja
orapihlaja.

Ei reunakivea.

Sallittu kadulla. Pysakéinnille tehty
syvennyksia.

Ei joukkoliikennetta.
Kadulla.
Pollareita liittymissa.

Tievalaisin puupylvaalla.

70-luvulla rakennettu alue,
saneeraus on tehty 90-luvulla, jolloin
jyrkat avo-ojat muutettiin loiviksi ja
laitettiin hulevesiviemarit.

Ei reunakived, toimii hyvin.
Pysakaoinnille on tehty joitakin
syvennyksia. Toimii hyvin ja kesalla
kaunis.

iy 4
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - PALLOTIE

KATU: Pallotie (Rajakyld)

KATUTYYPPI: Tonttikatu, nopeusrajoitus 30 km/h
ALUETYYPPI: Vanha pientaloalue
LIIKENNEMAARA: alle 500 (arvio)
YLLAPITOLUOKKA: 3.

PIIRUSTUS (nro): 31948
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VANTAAN KATUTILA - INVENTOINTIKORTTI - PALLOTIE

TILAN RAJAUTUMINEN
Tonttien pensas- ja lauta-aidat
rajaavat tilaa. Loppuosuus on
ylilevea.

KASVILLISUUS JA SEN KUNTO
Ei kasvillisuutta paitsi tonttien puusto.

MATERIAALIT JA NIIDEN KUNTO
Ei reunakivia.

PYSAKOINTIJARJESTELYT
Sallittu kaduilla. Ei merkittyja
paikkoja, enimmékseen tonteilla.

JOUKKOLIIKENNE, PYSAKIT
Ei joukkoliikennetta.

KEVYTLIIKENNE
Kadulla.

KADUNKALUSTEET
Ei ole. Suojakaide — tiemalli.

VALAISTUS
Toispuoleinen perusvalaisin.

KUNNALLISTEKNIIKAN
ERITYISRATKAISUT
Avo-ojat.

KATUTILAN ERITYISPIIRTEET
Toyssyt kadulla. Hyva ratkaisu
tonttikaduksi. Pysakointi toimii
molemmin puolin hyvin kadun
leveyden vuoksi.




LIITE 2

TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET

KATUTYYPPI
PAAKADUT |

PAAKADUT Il

ALUEELLISET KOKOOJAKADUT |
ALUEELLISET KOKOOJAKADUT I

PAIKALLISET KOKOOJAKADUT |

PAIKALLISET KOKOOJAKADUT II

PAIKALLISET KOKOOJAKADUT lli

PAIKALLISET KOKOOJAKADUT IV
TONTTIKADUT |

TONTTIKADUT I

TONTTIKADUT Il / HV

2+2 -kaistainen poikkileikkaus
Katualueen leveys: 39,5 m

1+1 -kaistainen poikkileikkaus
Katualueen leveys: 23,5 m
Katualueen leveys: 24,5 m
Jalankulku ja pyoraily eroteltu
Katualueen leveys: 25,5 m
Kerrostaloalueet, liikealueet
Katualueen leveys 17,5 m
Kerrostaloalueet, lilkealueet

Kapea valikaista

Katualueen leveys 16,0 m
Kerrostaloalueet, lilkealueet
Jalankulku ja pyoraily eroteltu
Katualueen leveys 18,0 m
Pientaloalueet, tiivis- ja matala-alueet
Katualueen leveys 17,0 m
Kerrostaloalueet

Katualueen leveys 12,5 m
Pientaloalueet, tiivis- ja matala-alueet
Kerrosala kadun varrella > 5000 k-m2
Katualueen leveys 9,5 m

Jalankulku molemmin puolin,
Katualueen leveys 11,0 m




TONTTIKADUT 11l

TONTTIKADUT IV

TONTTIKADUTV

TONTTIKADUT VI

TONTTIKADUT VII

TEOLLISUUSALUE/
LOGISTIIKKA-ALUE |
TEOLLISUUSALUE/
LOGISTIIKKA ALUE II

TEOLLISUUSALUE/
LOGISTIIKKA ALUE Ili

Harvaan asutut pientaloalueet, tiivis- ja
matala-alueet

Kerrosala kadun varrella < 5000 km2
Katualueen leveys 6,5 m

Harvaan asutut pientaloalueet, tiivis- ja
matala-alueet

Kerrosala kadun varrella < 5000 k-m?2
Katualueen leveys 6,5 m

Kuja

Harvaan asuttujen alueiden lyhyet kadut
Katualueen leveys 6,0 m
Tyopaikka-alueet, vahan raskasta
liikennetta

Katualueen leveys 10,5 m
Tyopaikka-alueet, vahan raskasta
liikennetta

Katualueen leveys 10,75 m
Kokoojakadut

Katualueen leveys 18,5 m

Tonttikatu

Lastaus ja pysakointi kadulla
Katualueen leveys 15,5 m

Tonttikatu

Lastaus ja pysakointi kadulla kielletty
Katualueen leveys 12,5 m




PAAKADUT |

o Seudullista ja kaupunginosien valista liikennetta palveleva katu
o Mitoitus perustuu ajodynaamiseen mitoitukseen

o Nopeusrajoitus 50-60 km/h

(suojatiesaarekkeen) 3, 0 m

o Puun ja valopisteen sijainti suunnitellaan kaantymiskaista huomioiden

vastakkaisella pysakilld 42,0 m

o Keskikaistan mitoitus 6,0 m mahdollistaa kdantymiskaistan 3,0 m ja keskikaistan|

o Poikkileikkauksen kokonaisleveys ilman bussipysakkia on 37,0 m ja kahdella

n o Ei kadunvarsipysakaintia _
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PAAKADUT Il

o Seudullista Ja kaupunginOSien valista lilkkennetta paIVeleVa katu o Poikkileikkauksen kokonaisleveys yhde"a buss|pysakk|a on
> Mitoitus perustuu ajodynaamiseen mitoitukseen 25,5 m ja kahdella vastakkaisella pysakilla 28,5 m

- Nopeusrajoitus 50-60 km/h o Ei kadunvarsipysakointia
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ALUEELLISET KOKOOJAKADUT I

> Kaupungin osa-alueen sisaista likennetté ja alueen yhteyksia  ° Poikkileikkauksen kokonaisleveys iiman

paatieverkkoon palveleva katu

o Mitoitus perustuu paasaantdisesti ajodynaamiseen

mitoitukseen

o Nopeusrajoitus 40-50 km/h

bussipysakkia on 21,5 m ja kahdella vastakkaisella
pysakilla 27,5 m

o Tilapainen kadunvarsipysakointi aluekeskuksissa
sallittu. Paikoissa, joissa pysakainti on sallittu, on
ajoradan tilantarve 8,0 m
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Kivetty luiska 1:1.5
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Kivetty luiska 1:1.5
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ALUEELLISET KOKOOJAKADUT I

Jalankulku ja pyoraily eroteltu
o Poikkileikkauksen kokonaisleveys ilman bussipysakkia
on 21,5 m ja kahdella vastakkaisella pysakilla 27,5 m
> Mitoitus perustuu pdgsaantoisesti ajodynaamiseen o Tilapainen kadunvarsipysakointi aluekeskuksissa sallittu.
Paikoissa, joissa pysakainti on sallittu, on ajoradan
tilantarve 8,0 m

o Kaupungin osa-alueen sisaista liikennetta ja alueen
yhteyksia paatieverkkoon palveleva katu

mitoitukseen

o Nopeusrajoitus 40-50 km/h
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Kivetty luiska 1:1.5
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PAIKALLISET KOKOOJAKADUT |

Kerrostaloalueet, liikealueet

o Kaupunginosan sisaista liikennetta palveleva katu, joka yhdistaa tonttikadut paakatuihin
ja alueellisiin kokoojakatuihin

o Mitoitus perustuu ymparistéon ja liikkenneturvallisuuteen, ajodynamiikan vaikutus
vahenee

o Nopeusrajoitus 40 km/h (poikkeus 30 km/h)
o Linja-autoliikennetta, ajoratapysakit

o Pysakointi valikaistalla puiden valissa
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PAIKALLISET KOKOOJAKADUT II

Kerrostaloalueet, liikealueet

Kapea valikaista

o Kaupunginosan sisaista liikennetta palveleva katu, joka yhdistaa tonttikadut

paakatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin

o Mitoitus perustuu ymparistoon ja liikenneturvallisuuteen, ajodynamiikan

vaikutus vahenee

o Nopeusrajoitus 40 km/h (poikkeus 30 km/h)

o Linja-autoliikennetta, ajoratapysakit

o Ei kadunvarsipysakadintia
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Kivetty luiska 1:1.5

PAIKALLISET KOKOOJAKADUT llI

Kerrostaloalueet, liikealueet

o Kaupunginosan siséista liikennetta palveleva katu, joka yhdistaa tonttikadut

paakatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin

o Mitoitus perustuu ymparistdon ja liikenneturvallisuuteen, ajodynamiikan vaikutus

vahenee

o Nopeusrajoitus 40 km/h (poikkeus 30 km/h)

o Jalankulku ja pyoraily eroteltu

o Linja-autoliikennetta, ajoratapysakit

o Pysakointi valikaistalla puiden valissa
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PAIKALLISET KOKOOJAKADUT IV

Pientaloalueet, tiivis- ja matala-alueet

o Kaupunginosan sisaista liikennetta palveleva katu, joka yhdistaa tonttikadut
paakatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin

o Mitoitus perustuu ymparistoon ja liikenneturvallisuuteen, ajodynamiikan vaikutus
vahenee

o Nopeusrajoitus 40 km/h (poikkeus 30 km/h)

o Ei linja-autoliikennetta

o Pysakointi valikaistalla puiden valissa
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TONTTIKADUT |

Kerrostaloalueet

o Nopeusrajoitus 30-40 km/h

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Kadun molemmin puolin kerrostaloja tai vilkas jalankulkureitti

o Rakennusten sijaitessa kauempana kadun reunasta, voidaan
valaisinpylvaat sijoittaa katualueen reunaan, pylvaan korkeus

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena rakenteellisin
keinoin seka ymparistén viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

8,0m
o Ajoradan leveys 5,5 m mahdollistaa tilapaisen pysakainnin
ajoradalla
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TONTTIKADUT I
Pientaloalueet, tiivis- ja matala-alueet

Kerrosala kadun varrella > 5000 k-m2

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena rakenteellisin
keinoin seka ymparistdn viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Nopeusrajoitus 30-40 km/h
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TONTTIKADUT 1l
Harvaan asutut pientaloalueet, tiivis- ja matala-alueet

Kerrosala kadun varrella < 5000 k-m2

o Kadun varressa olevien tonttien liikkennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena rakenteellisin keinoin
seka ympariston viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Nopeusrajoitus 30 km/h
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TONTTIKADUT IV
Harvaan asutut pientaloalueet, tiivis- ja matala-alueet

Kerrosala kadun varrella < 5000 k-m2

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena rakenteellisin keinoin
seka ympariston viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Nopeusrajoitus 30 km/h

o Piennar vahvistettu reikakivella, ei reunakivia
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TONTTIKADUT IV/HV
Harvaan asutut pientaloalueet, tiivis- ja matala-alueet

Kerrosala kadun varrella < 5000 k-m2

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena rakenteellisin keinoin
seka ympariston viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Nopeusrajoitus 30 km/h

o Piennar vahvistettu reikakivella, ei reunakivia

—|{ [~— 015 0.15 —| |—

&

Kivetty
luiska
1:1.5

o ©

E® s
ES EE
2 g 23
© > © >
g€ g€
@ 9 28
2 AJOKAISTA AJOKAISTA 2%

—| 21.00 = 4.50 ‘ >21.00 [=—
6.50

KATUALUE




TONTTIKADUT V

Kuja

Harvaan asuttujen alueiden lyhyet kadut

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitdmiseen alhaisena rakenteellisin
keinoin sekd ymparistdn viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Nopeusrajoitus 20-30 km/h

o Kohtaamispaikalla ajoradan leveys on 5,5 m
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TONTTIKADUT VI

TyoOpaikka-alue, vahan raskasta liikennetta

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena
rakenteellisin keinoin seka ympariston viihtyisyyteen ja
turvallisuuteen

o Nopeusrajoitus 30-40 km/h

o Ajoradan leveys 6,0 m mahdollistaa pysakaoinnin ajoradalla
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TONTTIKADUT VII

Tyopaikka-alue, vahan raskasta liikennetta

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena rakenteellisin
keinoin seka ympariston viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Nopeusrajoitus 30-40 km/h

o Ajoradan leveys 6,0 m mahdollistaa pysakadinnin ajoradalla
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TEOLLISUUSALUE/LOGISTIIKKA-ALUE |
Kokoojakadut

o Kaupunginosan sisaista liikennetta palveleva katu, joka yhdistaa tonttikadut
paakatuihin ja alueellisiin kokoojakatuihin

o Mitoitus perustuu ymparistéon ja liikenneturvallisuuteen, ajodynamiikan
vaikutus vahenee

o Mitoituksessa otettu huomioon runsas raskas liikkenne

o Nopeusrajoitus 40 km/h (poikkeus 30 km/h)

o Henkildautojen pysakainti mahdollista valikaistalla puiden valissa
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TEOLLISUUSALUE/LOGISTIIKKA-ALUE Il

Tonttikatu

Lastaus ja pysakainti kadulla

o Kadun varressa olevien tonttien liikennetta palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitamiseen alhaisena rakenteellisin keinoin
seka ympariston viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Mitoituksessa otettu huomioon runsas raskas liikkenne

o Nopeusrajoitus 30-40 km/h

o Lastauskohdat osoitetaan liikennemerkein (ei pysakointia)

o Jalkakaytava voidaan sijoittaa molemmin puolin, jos kadun molemmilla
puolilla on rakennuksia, joihin kulkee jalankulkijoita
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TEOLLISUUSALUE/LOGISTIIKKA-ALUE I
Tonttikatu

Lastaus ja pysakdinti kadulla kielletty

o Kadun varressa olevien tonttien liikennettd palveleva katu

o Mitoitus perustuu nopeuden pitdmiseen alhaisena rakenteellisin
keinoin sekd ymparistdn viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

o Mitoituksessa otettu huomioon runsas raskas liikkenne

o Nopeusrajoitus 30-40 km/h

N
o
o
S

— —— =0.50

\ Kivetty luiska 1:1.5

Kivetty luiska 1:1.5

{
\ 0.70/

N
A

< o}
2 =]
£ £
3 3
oo 8
= AJOKAISTA AJOKAISTA JK =
>2.00 7.00 2.50 | 21.00 |—
12.50

KATUALUE







Vantaa

Vantaan kaupunki
Kuntatekniikan keskus
Kielotie 13

Puhelin (09) 83911
www.vantaa.fi/kuntatekniikka






